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30 जुलाई 2019 को आयोिजत िनयार्त संवधर्न पर è थायी सिमित (è कोप) - पोत पिरवहन की 49वी ंबैठक के एजɅडा पर कायर्वाही 
(4 जुलाई 2019 को आयोिजत बैठक के क्रम मɅ) 

 
संगठन का नाम मुƧ ेिजन पर संक्षपे मɅ चचार् की गई 4 जुलाई 2019 और 30 जुलाई 2019 को आयोिजत 

बैठक मɅ िलए गए िनणर्य / अß युिक्तया ं
1.  एलएमसीएस 

मैरीटाइम प्राइवेट 
िलिमटेड 
(आईएनएसए से 
संबद्ध) 
(मेल िदनाकं 5 
िसतंबर 2019)  

सेवा िनयार्त प्रो× साहन योजना (एसईआईएस) के लाभ प्राÜ त करने मɅ 
किठनाई  
 
एसईआईएस का मुख् य उƧेæ य भारत से िनयार्त को बढ़ावा देना है तािक 
िवदेशी मुद्रा अिजर्त की जा सके और अÍ छी मात्रा मɅ भारत लाई जा सके 
और इस प्रकार िविभÛ न माÚ यमɉ से भारत के िवकास मɅ मदद की जा 
सके। हमारे प्रधानमंत्री Įी नरɅद्र मोदी का शǽुआती िदनɉ से ही å यवसायी के 
Ǻिƴकोण से यह िवजन रहा है िक कारोबार करने को सरल बनाया जाए। 
तथािप, िवदेश å यापार नीित के कुछ उपबंधɉ / सशंोधनɉ को िवपरीत िदशा 
मɅ काम करते हुए देखकर हम िनराशा महसूस कर रहे हɇ।  
  
एसईआईएस के लाभɉ का दावा करने से जुड़ ेमुƧɉ का नीचे उã लेख िकया 
गया है :  
  
इसके अलावा सावर्जिनक नीित संख् या 45/2015-2020 िदनांक 5 िदसंबर 
2017 के नोट 5 का हवाला देते हुए उã लेखनीय है िक यिद िकसी पोत 
पिरवहन कंपनी / एयरलाइंस द्वारा िकसी िवदेशी राç ट्र एक् स से िवदेशी राç ट्र 
वाई मɅ पिरवहन करते समय उसके मागर् भारत को िबã कुल भी è पशर् नहीं 
करते हɇ तो वह एसईआईएस के लाभɉ का दावा करने के िलए हकदार नहीं 
होगी।  
  

यह मुƧा िवदेशी फमर् से कागȾ का आयात करने वाली 
भारतीय पोत पिरवहन कंपनी से संबंिधत है िजसमɅ 
उक् त भारतीय पोत पिरवहन कंपनी द्वारा सेवाओं का 
िनयार्त और इस प्रकार देश के िलए िवदेशी मुद्रा का 
अजर्न शािमल है।  
 
इस मुƧे पर िनणर्य के िलए लािजिèटक् स प्रभाग 
डीजीएफटी के साथ समÛ वय करेगा। 



2 
 

एलएमसीएस का Ǻिƴकोण यह है िक जहां िवदेश जाने वाला कोई वेजल 
अक् सर भारतीय समुद्र को è पशर् करता है तो उसे िवदेश जाने वाले जलयान 
के उसके è टेटस के िवǽद्ध तटीय जलयान के Ǿप मɅ समझा जाएगा िजससे 
वह अपने अÛ य लाभ गंवा सकता है जो उसे उपलÞ ध हो सकते हɇ। 
िद्वतीयत:, यिद िवदेश जाने वाला कोई वेजल अक् सर भारतीय समुद्र को 
è पशर् करता है तो उसे अपने गंतå य पर पहुंचने मɅ अिधक समय लग 
सकता है और इस प्रकार उसके å यवसाय का नुकसान हो सकता है। वे इस 
बात से सहमत हɇ िक इस प्रकार के प्रावधान एयरलाइन कंपिनयɉ पर लाग ू
हो सकते हɇ क् यɉिक एयरलाइन कंपिनयɉ और पोत पिरवहन कंपिनयɉ का 
å यवसाय माडल िभÛ न होता है िजससे पोत पिरवहन कंपनी पर लागू होने 
वाला प्रावधान एयरलाइन कंपनी पर लागू नहीं हो सकता है और िवलोमत: 
एयरलाइन कंपनी पर लागू होने वाला प्रावधान पोत पिरवहन कंपनी पर 
लागू नहीं हो सकता है।  

 
एलएमसीएस ने बताया है िक कारोबार करने मɅ सरलता प्रदान करने के 
िलए ऐसे प्रावधानɉ पर पुनिवर्चार िकया जाना चािहए।  

2.  कंटेनर िशिपगं 
लाइंस एसोिसएशन 
(इंिडया) 
(सीएसएलए), 
माफर् त िद बाबंे 
चɇबर ऑफ कामसर् 
एंड इंडè ट्री, मुंबई  
( मेल ि◌दनाकं 10 
मई, 2019) 

(1) वािषर्क कंटेनर बाडं :  

मौजूदा प्रिक्रया : 
सभी पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा मैनुअल Ǿप मɅ प्रमुख रिजè टर तैयार 
िकया जाता है िजसे सभी पोटर् कè टम के लोकेशन पर सीमा शãु क िवभाग 
मɅ रखा जाता है।  
 
पोत पिरवहन कंपिनयɉ के प्रितिनिध द्वारा प्रमुख रिजè टर मɅ मैनुअल Ǿप मɅ 
वेजलवार आयात कंटेनर के Þ यौरे दजर् िकए जाते हɇ।  
 
सीमा शãु क प्रािधकािरयɉ द्वारा ट्रांसिशपमɅट कंटेनर को छोड़कर सभी आयात 

2 (1) : सीएसएलए अगली बैठक मɅ अद्यतन जानकारी 
प्रदान करेगा क् यɉिक कè टम 1 अगè त 2019 से 
मामले का समाधान कर रहा है। 1 अगè त, 2019 
 
 
 
 
 
 
 



3 
 

कंटेनर के िलए सीएमसी परमीशन जारी िकया जाता है। 
 
कंटेनरɉ के िनयार्त के बाद सीमा शãु क प्रािधकािरयɉ को पुनिनर्यार्त की सूची 
प्रè तुत की जाती है और तद्नसुार प्रमुख रिजè टर मɅ मैनुअल Ǿप मɅ िनयार्त 
वेजल के Þ यौरे अपडटे िकए जाते हɇ और बांड क्रिडट िकया जाता है।  
जब आगमन ितिथ के छ: माह के अंदर कंटेनर का पुनिनर्यार्त नहीं िकया 
जाता है तो कè टम कंटेनर सेल िवभाग को बांड की अविध बढ़ाने के िलए 
आवेदन प्रè तुत िकया जाता है। 
 
यिद वाè तिवक कारण (कè टम द्वारा रोक, पिर× याग के मामले आिद) के 
कारण कंटेनर का पुन: िनयार्त नहीं िकया जाता है तो कè टम द्वारा अविध 
बढ़ाई जाती है। 
 
प्रè तािवत प्रिक्रया : 
 
प्र× येक पोत पिरवहन कंपनी के िलए एकल बांड होना चािहए िजसके तहत 
सभी भारतीय बंदरगाहɉ के आयात - िनयार्त लेनदेन शािमल होने चािहए। 
बांड टिमर्नल िडè चाजर् सूची या आयात सामाÛ य मैनीफेè ट के आधार पर 
डिेबट िकया जाना चािहए तथा टिमर्नल लोड सचूी पर क्रिडट प्रिक्रया 
आधािरत होनी चािहए। 
 
टिमर्नल िडè चाजर् या लोड सूची सबसे å यवहायर् िवकã प होगा क् यɉिक 
कè टम िनयार्त या आयात मैनीफेè ट मɅ खाली कंटेनरɉ का उã लेख नहीं 
होता है। िनयार्त मैनीफेè ट के िलए अिनवायर् फीã ड के Ǿप मɅ कè टम 
िसè टम द्वारा िशिपगं िबल और इसी तरह िनयार्त मैनीफेè ट के िलए लैिडगं 
िबल नंबर की आवæ यकता होती है जो खाली कंटेनरɉ के मामले मɅ उपलÞ ध 
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नहीं होगा। साथ ही अिधकांश बार भारतीय ग्राहकɉ की िनयार्त संबंधी 
आवæ यकता को पूरा करने के िलए बहुत संिक्षÜ त नोिटस पर वेजल से 
खाली कंटेनर िडè चाजर् िकए जाते हɇ िजसे अिधकांश बार अपेिक्षत वेजल 
सेवेज पर नहीं पाया जाता है। अत: यिद सामाÛ य आयात मैनीफेè ट मɅ 
खाली कंटेनरɉ को शािमल िकया जाता है तो इनवडर् िक्लयरɅस के बाद भी 
खाली कंटेनरɉ को शािमल करने / हटाने का िवकã प होना चािहए जो 
कè टम की Ǻिƴ से संभव नहीं है। 
 
टिमर्नल िडè चाजर् सूची, लोड सूची, सामाÛ य आयात मैनीफेè ट और सामाÛ य 
िनयार्त मैनीफेè ट को अिखल भारतीय è × र पर कè टम के िसè टम के साथ 
एकीकृत िकया जाना चािहए। खाली कंटेनरɉ के िलए छूट होनी चािहए। 
आयात के िलए लदे कंटेनरɉ की è टेटस िरपोटर् को आनलाइन िसè टम मɅ 
कè टोिडयन / िनणर्यन प्रािधकारी द्वारा अपडटे िकया जाना चािहए। 
कè टम द्वारा रोक / सरकारी प्रािधकािरयɉ द्वारा पिर× यक् त कागȾ / जÞ त 
कागȾ के िलए िकसी मैनुअल हè तक्षेप के बगैर िसè टम द्वारा बांड की 
अविध è वत: बढ़ाई जानी चािहए। 
 
बांड नवीकरण प्रिक्रया आनलाइन प्रिक्रया होनी चािहए। 
 
(2) ईजीएम फाइल करने की प्रिक्रयाएं : 

इस समय ईजीएम दो तरीकɉ से फाइल िकए जाते हɇ : आइसगेट मɅ 
ईडीआई के माÚ यम से और मैनुअल Ǿप मɅ हाडर् कॉपी के माÚ यम से। पहले 
ईजीएम की हाडर् कॉपी के िलए पोत पिरवहन कंपनी को प्र× येक कंटेनर के 
िलए तैयार की गई मेट रसीद की कॉपी प्रè तुत करके प्र× येक िशिपगं िबल 
पर िनवारक अिधकारी से पçृ ठांकन प्राÜ त करना होता था, कंपाइल करना 
होता था और िफर दािखल िकए गए ईजीएम की हाडर् कॉपी के साथ उसे 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 (2) : उपरोक् तानुसार 
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संलग् न करना होता था। सावर्जिनक नोिटस 150/11.2016 के माÚ यम से 
िशिपगं िबल पर पçृ ठांकन प्राÜ त करने तथा ईजीएम के साथ मेट रसीद को 
अटैच करने की आवæ यकता समाÜ त कर दी गई है। क् या कè टम आन 
लाइन फाइिलगं तथा कारोबार करने की सरलता को Ú यान मɅ रखते हुए 
ईजीएम की हाडर् कॉपी फाइल करने की आवæ यकता को समाÜ त करने की 
संभावना पर िवचार कर सकता है? 
  
तथािप, आईसीडी कंटेनरɉ के मामले मɅ è पç टता नहीं है क् यɉिक सावर्जिनक 
नोिटस मɅ आईसीडी यूिनटɉ का कोई उã लेख नहीं है। िशिपगं िबल पर 
बोिडर्ंग कायार्लय से पçृ ठांकन प्राÜ त करने का कायर् अभी भी जारी है। 
आईसीडी से िशिपगं िबल की दो टीआर प्रितयां प्राÜ त होती हɇ। ईजीएम के 
साथ पçृ ठांकन वाली एक टीआर प्रित ईसीयू, डी नोड मɅ प्रè ततु की जाती है 
और टीआर की एक प्रित संबंिधत आईसीडी लोकेशन को भेजने के िलए 
िनवारक कायार्लय को सɋपी जाती है। चूंिक अब आईसीडी कंटेनर के िलए 
भी ईडीआई ईजीएम आनलाइन फाइल िकया जाता है और िशिपगं िबल 
आइसगेट / कè टम िसè टम मɅ उपलÞ ध हɇ इसिलए टीआर की दो प्रितयां 
प्राÜ त करने और एक प्रित वापस भेजने की प्रथा बंद की जानी चािहए। इसी 
तरह आईसीडी के िशिपगं िबल पर बोिडर्ंग कायार्लय से पçृ ठांकन प्राÜ त 
करने की प्रथा को भी सावर्जिनक नोिटस 150/11.2016 के अनुसार 
è थानीय िशिपगं िबलɉ के िलए प्रणाली के अनुसरण मɅ बंद िकया जाना 
चािहए। इससे ढेर सारे मनैुअल कायर् तथा कागजɉ का अंबार लगाने से 
बचने मɅ मदद िमलेगी और यह कारोबार करने की सरलता की नीित के 
अनुǾप भी होगा। 
 
(3) टिमर्नल लोड सूची को ईजीएम के Ǿप मɅ समझा जाए : 

टिमर्नल लोड सूची को ईजीएम के Ǿप मɅ समझा जाए तथा िशिपगं लाइन 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 (3) : उपरोक् तानुसार 
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द्वारा अलग से ईजीएम फाइल करने की आवæ यकता नहीं होनी चािहए। 
क् यɉिक सभी Þ यौरे आइसगेट मɅ पहले से उपलÞ ध हɇ। 
 
(4) बोिडर्ंग अिधकारी को प्रè तुत फीडबैक फामर् : 

फीडबैक फामर् िजसे माè टर द्वारा बोिडर्ंग अिधकारी को प्रè ततु िकया जाना 
होता है िजसके बाद कè टम को वेजल के आिधकािरक ईमेल आईडी के 
माÚ यम से माè टर द्वारा बोिडर्ंग की औपचािरकताएं प्रè ततु की जानी चािहए 
िजसे कè टम के कुछ विरç ठ अिधकारी द्वारा अटɅड िकया जा सकता है। इस 
समय फीडबैक फामर् केवल औपचािरकता मात्र है जो माè टर द्वारा िकया 
जाता है क् यɉिक कè टम के बोिडर्ंग अिधकारी को हाथ से पेपर देना होता है 
िजससे इस फीडबैक फामर् का प्रयोजन फीका पड़ जाता है। 
 
(5) पोत पिरवहन कंपिनयɉ को 8 दè तावेजɉ की हाडर् प्रितया ंप्रè तुत करनी 
होती हɇ :  

वतर्मान पिरपाटी के अनुसार, पोत पिरवहन कंपिनयɉ को वेजल के लंगर 
डालने पर कè टम के बोिडर्ंग दल को संलग् न 18 दè तावेजɉ की हाडर् प्रितयां 
प्रè तुत करनी होती हɇ (बोिडर्ंग के िलए दè तावेजɉ की सूची - JNPT. xls)। 
इसके अलावा वेजल के लंगर डालने के संबंध मɅ वजेल के लंगर डालने से 
एक िदन पहले सभी प्रािधकािरयɉ को सूचना पत्र प्रè तुत िकया जाता है। 
बुिनयादी तौर पर अपेिक्षत दè तावेजɉ को अपलोड करने के िलए िसè टम मɅ 
प्रावधान होना चािहए तथा दè तावेजɉ की इतनी सारी हाडर् प्रितयां लेने की 
कोई आवæ यकता नहीं होनी चािहए। संबंिधत िवभाग è वयं िसè टम से 
दè तावेजɉ को देखने मɅ समथर् होने चािहए। इससे िडिजटीकरण तथा 
कारोबार करने की सरलता पर सरकार की पहल को समथर्न िमलेगा। 
 

 
 
 
 
2 (4) : िनयिमत आधार पर फीडबैक पर कè टम द्वारा 
की गई कारर्वाई एवं िवæ लेषण। 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 (5) : लािजिèटक् स प्रभाग आनलाइन प्रè तुत िकए 
जाने वाले दè तावेजɉ के िडिजटीकरण के िलए कè टम, 
सीएसएलए और आईएनएसए के साथ समÛ वय 
è थािपत करेगा। 
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(6) िबचौिलए : 

पोत पिरवहन कंपिनयां, जो सभी सीएसएलए की सदè य हɇ, अपने Ǻिƴकोण 
मɅ पारदशीर् हɇ तथा वेबसाइट पर / पिÞलक डोमेन मɅ अपने सभी प्रभारɉ को 
प्रदिशर्त िकया है। तथािप, िबचौिलए जो लैिडगं के अपने è वयं के हाउस 
िबल भी जारी कर सकते हɇ, प्रभारɉ मɅ बढ़ोतरी करते हɇ िजसकी वजह से 
अंितम ग्राहक को अिधक प्रभार देना पड़ता है।  
å यापार के लाभ के िलए å यापार के इस खंड (िबचौिलए) को िविनयिमत 
करने की आवæ यकता है। 
 

(7) पीसीएस 1X िसè टम : 

प्राथिमक मह× व की डाटा सुरक्षा चूंिक भारत सरकार इस डाटा का è वामी है 
और सेवाओं का प्रोपराइटर है इसिलए भारत सरकार द्वारा एक औपचािरक 
सावर्जिनक घोषणा / अिधसूचना जारी की जानी चािहए िजसमɅ इस बात की 
पुिƴ हो िक पीसीएस सवर्र पर उपलÞ ध डाटा सुरिक्षत है और भारत सरकार 
या इसके वɅडर, पोटर्ल द्वारा इसे डायरेक् ट कंसाइनी / िशपर के अलावा िकसी 
के साथ साझा नहीं िकया जाएगा या िकसी अÛ य प्रयोजन के िलए उसका 
प्रयोग नहीं िकया जाएगा।  

 
भारत मɅ सभी बंदरगाहɉ पर प्रिक्रयाओं का मानकीकरण तथा पीसीएस 1X 
िसè टम मɅ सभी िहतधारकɉ की भागीदारी इस िसè टम की सफलता के िलए 
अपेिक्षत है। 
 
(8) एससीएमटी :  

1 अप्रैल 2019 से एससीएमटी के लागू होने को Ú यान मɅ रखते हुए 

 
2 (6) : यह गहन िचतंा का िवषय है। कृपया 
एफआईएलए, सीएसएल, एफआईईओ प्राǾप एसओपी 
तथा प्राǾप दè तावेजɉ जैसे िक िविभÛ न å यापार 
संè थाओं आिद द्वारा बीजक, िबल का प्रè ताव करɅ। 
एफआईएलए का प्रितिनिध बैठक की अÚ यक्षता कर 
सकता है। अगली बैठक मɅ िरपोटर् प्रè ततु की जा 
सकती है। 
 
 
 
2 (7) : आईपीए द्वारा मामले का समाधान िकया गया 
है। अत: बंद िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 (8) : कè टम द्वारा समाधान िकया गया है, इसिलए 
बंद िकया जाता है। 
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पंजीकरण की प्रिक्रया अबाध होनी चािहए तथा पोत पिरवहन कंपिनयɉ के 
साथ ईडीआई डाटा संरचना साझी की जानी चािहए। 
 
सीसीएस 1X िसè टम को एससीएमटी के साथ संरेिखत िकया जाना चािहए। 

 
 
 
 

3.  इंिडयन नेशनल 
िशपऑनसर् 
एसोिसएशन 
(इंसा), मुबई 

(1) इस क्षत्र मɅ िवदेशी जलयानɉ को उपलÞ ध ईंधन की मैिचगं लागत 
(जीएसटी पूवर्) की दर पर ऑयल पीएसयू द्वारा बंकर ईंधन की आपूित र् 
सुिनिƱत िकया जाना। 
  
भारतीय कंपिनयɉ द्वारा ऐसी दरɉ पर बंकर की आपूित र् की जाती है जो इस 
क्षेत्र मɅ जैसे िक कोलंबो और िसगंापुर मɅ समान उ× पादɉ के िलए कीमतɉ की 
तुलना मɅ अिधक हɇ। भारतीय कंपिनयɉ के पास भारतीय आपूित र्कतार्ओं से 
बंकर का क्रय करने के अलावा कोई िवकã प नहीं है। परंतु तट पर होड़ 
करने वाले िवदेश जलयान भारत के बाहर सè ती दरɉ पर बंकर ईंधन का 
क्रय करने मɅ समथर् हɇ। तट पर िवदेशी जलयानɉ के समान ही भारतीय 
जलयानɉ को भाड़ ेका प्रè ताव करना होता है। इसकी वजह से भारतीय 
जलयानɉ की प्रितè पधीर् क्षमता समाÜ त हो जाती है। कृपया नीचे दी गई 
तािलका देखɅ : 

बंकर ऑयल का प्रकार भारत मɅ लागत 
(अमरीकी डालर मɅ प्रित 

मीिट्रक टन) 

कोलंबो / 
िसगंापुर मɅ 
लागत 

एफओ लागत  556.8 अमरीकी डालर 
 

507 अमरीकी 
डालर 

डीओ लागत 1230.8 अमरीकी डालर 655 अमरीकी 
डालर 

 
आईओसीएल द्वारा ऊंची कीमत पर बकंर ईंधन की िबक्री करने का कोई 

3 (1) : पेट्रोिलयम एवं प्राकृितक गैस मंत्रालय, 
जीएसटी के साथ मुƧे पर चचार् की जाएगी। 
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औिच× य नहीं है। आईओसीएल अंतरार्ç ट्रीय कीमतɉ पर सभी उ× पादɉ का 
िनयार्त करता है परंतु भारतीय कंपिनयɉ को ऊंची लागत पर िबक्री करने 
पर जोर देता है। इस िवसंगित को दरू करने की आवæ यकता है तथा 
आईओसीएल को अंतरार्ç ट्रीय कीमतɉ पर भारतीय जलयानɉ को ईंधन की 
िबक्री करने का िनदेश िदया जाना चािहए। 
[पेट्रोिलयम एवं प्राकृितक गैस मंत्रालय / आईओसीएल] 
 
(2) लंगारगाह पर भारतीय क्र को साइन आन / ऑफ करने की अनुमित 
 
अप्रवासन Þ यूरो 25 िसतंबर 2017 से पारादीप तथा कोिÍच बंदरगाहɉ पर 
लंगारगाह पर भारतीय क्र को साइन ऑन / ऑफ करने की अनुमित नहीं 
देता है। इसका अपवाद तब होता है जब क्र बीमार पड़ जाता है। ये वेजल 
बथर् के समानांतर नहीं आ सकते हɇ क् यɉिक उनको धारा मɅ कागȾ िडè चाजर् 
करना होता है।  
 
(3) भारतीय Ýलैग टग तथा आफशोर वेजल पर जीआर छूट 
 
भारतीय Ýलगै टग बोट और / या आफशोर सिवर्स वेजल से हर बार 
å यवसाय के प्रयोजनाथर् भारत के बाहर जाने की अपेक्षा होती है, कè टम 
प्रािधकािरयɉ द्वारा उनसे आरबीआई से प्र× याभूत धनप्रषण (जीआर) छूट 
प्राÜ त करने के िलए कहा जाता है िजसे ले जाने के िलए कè टम प्रािधकारी 
वेजल को अनुमित प्रदान नहीं करते हɇ। 
िनयार्त के िलए आरबीआई की अनुमित प्राÜ त करने मɅ िकसी भी Ǿप मɅ 
15 से 20 िदन का समय लगता है िजसे जीआर छूट कहा जाता है।  
आरबीआई ने उनको सूिचत िकया है िक फेमा 23 (आर) के िविनयम 4 के 
अंतगर्त छूट वाली मदɉ की सूची मɅ टग बोट, आफशोर वेजल आिद को 

 
 
 
 
 
 
 
 
3 (2) : िनणर्य के िलए अप्रवासन Þ यूरो तथा पोत 
पिरवहन मंत्रालय के साथ चचार् की जाएगी। 
 
 
 
 
 
 
 
3 (3) : डीजीएफटी तथा आरबीआई के साथ मुƧे पर 
चचार् की जाएगी। 
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शािमल करने की आवæ यकता है। यह कायर् डीजीएफटी द्वारा िकया जाना है। 
यह मामला डीजीएफटी और आरबीआई के बीच घूम रहा है तथा भारतीय 
उद्योग को कोई राहत नहीं िमल रही है जो ऐसी सेवाओं के िनयार्त मɅ 
लाचार हɇ। 
 
(4) वेजल के अिधग्रहण के िलए प्रयुक् त अपनी िनिधयɉ की प्रितपूित र् के 
िलए ईसीबी आय के उपयोग की अनुमित प्रदान करने के िलए वतर्मान 
ईसीबी नीित मɅ संशोधन 
 
ऋण की िनिधयां प्राÜ त होने से पूवर् भारतीय पोत पिरवहन कंपिनयां वेजल 
के अिधग्रहण के िलए अपनी è वयं की िनिधयɉ का प्रयोग करती हɇ। तथािप, 
जब ईसीबी ऋण िनिध प्राÜ त हो जाती है तो ऋण की इन िनिधयɉ का 
प्रयोग भारतीय पोत पिरवहन कंपनी द्वारा पहले प्रयुक् त è वयं की िनिधयɉ के 
प्रितè थापन / प्रितपूित र् के िलए भारतीय पोत पिरवहन कंपनी द्वारा नही ं
िकया जा सकता है।  
 
हमारे सदè य ईसीबी ऋण की मंजूरी न िमलने तक ǽपए मɅ अपनी è वयं 
की िनिधयɉ या िवदेशी मद्रा िनिध का िनयिमत Ǿप से प्रयोग करते हɇ और 
इसिलए किठनाई का सामना करते हɇ। 
 
इसिलए, वे यह अनुरोध कर रहे हɇ िक पहले प्रयुक् त अपनी è वयं की 
िनिधयɉ की प्रितपूित र् के प्रयोजनाथर् ईसीबी िव× त पोषण से प्राÜ त ऋण की 
ऐसी िनिधयɉ का प्रयोग करने के िलए भारतीय पोत पिरवहन कंपिनयɉ को 
अनुमित प्रदान करने के िलए ईसीबी नीित मɅ संशोधन िकया जाए। 
 
उÛ हɉने è पç ट िकया है िक वे केवल भारतीय ǽपए मɅ या िवदेशी मुद्रा मɅ 

 
 
 
 
 
 
 
3 (4) : डीजीएफटी तथा आरबीआई के साथ मुƧे पर 
चचार् की जाएगी। 
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अपनी è वयं की िनिधयɉ की प्रितपूित र् चाहते हɇ। वे ईसीबी िनिधयɉ के साथ 
ǽपए मɅ ऋण का प्रितè थापन प्राÜ त नहीं करना चाहते हɇ। 

4.  िशिपगं कापȾरेशन 
ऑफ इंिडया 
िलिमटेड, मुंबई 
(एससीआई) 
(मेल िदनाकं 20 
मई, 2019) 

पçृ ठभूिम : िशिपगं कापȾरेशन ऑफ इंिडया िलिमटेड (एससीआई) के पास 
िवदेशी Ú वज वाले चाटर्डर् कंटेनर वेजल अथार्त एमसीपी िलजं और एमवी 
एमसीपी साã जबगर् हɇ िजÛ हɅ मेन लɇड - पोटर् Þ लेयर सेक् टर के बीच å यापार 
मɅ विृद्ध के िलए भारत के पूवीर् तट पर तैनात िकया गया है। इस संबंध मɅ 
कृपया नोट करɅ िक अप्रवासन Þ यूरो, चेÛ नई सी पोटर् ने यह सुिनिƱत करने 
का िनदेश िदया है िक 60 िदन के बाद कोè टल रन वेजल पर काम करने 
के िलए िवदेशी क्र के पास माÛ य रोजगार / å यवसाय वीजा होना चािहए या 
अÛ यथा वे समुिचत वीजा प्राÜ त करने के िलए साइन ऑफ होने चािहए यिद 
वे कोè टल रन वेजल पर रोजगार मɅ बने रहना चाहते हɇ। सूचना के तौर 
पर, एमवी एमसीपी िलजं के è वािमयɉ ने एससीआई को सूिचत िकया है िक 
वे संबंिधत भारतीय दतूावासɉ से अपने िवदेशी क्र के िलए अपेिक्षत रोजगार 
/ å यवसाय वीजा प्राप ्त करने मɅ असमथर् हɇ। 

अनुरोध : अनुरोध है िक 60 िदन के बाद कोè टल रन वेजल पर काम 
करने के िलए माÛ य रोजगार / å यवसाय वीजा का धारक होने या कोè टल 
रन वेजल पर काम करना जारी रखने के इÍ छुक होने पर समुिचत वीजा 
प्राÜ त करने के िलए साइन ऑफ होने के संबंध मɅ िवदेशी क्र की 
आवæ यकता से संबंिधत मामले को कृपया अप्रवासन Þ यूरो, गहृ मंत्रालय के 
साथ या उपयुक् त फोरम मɅ िदखाया जाए और कृपया भारतीय तटीय 
å यापार की विृद्ध सुिनिƱत करने के िलए उपयुर्क् त वीजा आवæ यकता से छूट 
प्रदान करने के िलए संबंिधत प्रािधकािरयɉ द्वारा अनुकूल िनदȶश जारी िकए 
जाएं। 

पçृ ठभूिम : इस समय एिग्जम / अंतरार्ç ट्रीय समुद्री å यापार के िलए प्रयुक् त 
कंटेनरɉ को िनयत अविध के िलए ɬयूटी के भुगतान के बगैर भारत मɅ इस 

अिभवेदन मɅ रोजगार के िलए वीजा की आवæ यकता से 
छूट प्रदान करने की मांग की गई है। अÚ यक्ष ने वीजा 
के िनयमɉ का अनुसरण करने की इÍ छा å यक् त की है। 
इस मुƧे पर िकसी अग्रतर कारर्वाई की आवæ यकता 
नहीं है, इसिलए बंद िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



12 
 

शतर् पर आयात करने की अनुमित प्रदान की गई है िक िकसी भारतीय 
बंदरगाह पर उनकी एंट्री के बाद छ: माह के अंदर उनका पुन: िनयार्त िकया 
जाएगा। कंटेनरɉ के िडè चाजर्, िड-è टफ होने, िडपो / नािमत साइट पर वापस 
लौटने के समय तक 15 से 25 िदन का समय बीत जाएगा और जब 
कोè टल मूवमɅट के िलए एक समुद्री यात्रा के िलए उस कंटेनर का प्रयोग 
िकया जाएगा तथा खाली कंटेनर मूल बंदरगाह पर वापस आएगा तो कुल 
लगभग 80 से 90 िदन का समय बीत गया होगा। पिरणामत: उक् त कंटेनर 
दो कोè टल वोयेज की अविध भी कवर करने मɅ असमथर् होते हɇ। इसिलए, 
एिग्जम कंटेनर के पुन: िनयार्त के िलए 6 माह की अविध बहुत कम है, 
िजÛ हɅ भारतीय तटीय å यापार की आवæ यकताओं को परूा करने के िलए 
अपेिक्षत माल की अबाध आपूित र् प्रदान करने के िलए कोè टल कागȾ मूवमɅट 
के िलए तैनात िकया जाता है। 

इसके अलावा, सीबीईसी / सीबीडीटी बोडर् की जानकारी मɅ लाया गया है िक 
अिधकांश कोè टल िशिपगं Ǿट पर िरटनर् कागȾ की सीिमत उपलÞ धता के 
कारण खाली कंटेनरɉ को िरपोिजशन करने की लागत अिधक है िजससे 
कोè टल िशिपगं की कुल लािजिèटक लागत बढ़ जाती है। इसिलए, 
लािजिèटक लागत कम करने के िलए अिधसूचना संख् या 104/94 िदनांक 
16 माचर् 1994 के अंतगर्त आयाितत एिग्जम कंटेनरɉ को घरेलू माल की 
ढुलाई करने की अनुमित प्रदान करने का अनुरोध िकया गया है। 

 
अनुरोध (1) : अपेिक्षत माल की उपलÞ धता के संबंध मɅ भारतीय तटीय 
å यापार की समè याओं को दरू करने के िलए एिग्जम कंटेनरɉ के पुन: 
िनयार्त की आवæ यकता को वतर्मान छ: माह की अविध से बढ़ाकर 12 माह 
करने का अनुरोध िकया जाता है। 

पçृ ठभूिम : कोè टल वेजल को ɬयूटी फ्री बंकर की आपूित र्। 
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अनुरोध (2) : भारतीय तटीय å यापार प्रचालन की प्रितè पधीर् क्षमता बढ़ाने 
के िलए अनुरोध है िक कृपया प्रािधकारी तटीय वेजल को ɬयूटी फ्री बंकर 
की आपूित र् पर िवचार करɅ िजससे बहुमूã य िवदेशी मुद्रा के बिहगर्मन पर 
पयार्Ü त बचत करने मɅ भी मदद िमलेगी, जो इस समय आसपास के 
बंकिरगं हब जैसे िक कोलंबो, फुजैरा आिद को प्राÜ त हो रहा है। इस संबंध 
मɅ यह भी अनुरोध है िक प्रचालन की अÛ य बाधाओं जैसे िक िवशुद्ध 
कोè टल वेजल के िलए पोटर् िक्लयरɅस प्राÜ त करने की अिनवायर् आवæ यकता 
को कृपया समाÜ त िकया जाए िजससे कोè टल वेजल के फाè टर टनर्अराउंड 
मɅ मदद िमलेगी। 

इसी तरह, कृपया भारतीय तटीय å यापार प्रचालकɉ की प्रचालन संबंधी 
अड़चनɉ को दरू िकया जाए और समाधान िकया जाए अथार्त दो भारतीय 
बंदरगाहɉ के बीच एिग्जम बाक् स की ढुलाई करने वाले भारतीय तट पर 
प्रचालन कर रहे िवदेशी Ýलैग वेजल को बंकर पर कè टम ɬयूटी के भुगतान 
के बगैर प्रचालन करने की अनुमित दी गई है जबिक भारतीय वेजल से तट 
पर कागȾ लाने के िलए हर बार कोè टल è टेटस मɅ पिरवतर्न की अपेक्षा 
होती है। 

भारतीय उप महाद्वीप के बंदरगाहɉ अथार्त कोलंबो और चटगांव पर केवल 
सभी कè टम संबद्ध औपचािरकताओं के िलए कोè टल पोटर् के Ǿप मɅ िवचार 
िकया जा सकता है। इन वेजल को कोलंबो एवं चटगांव जाने के िलए हर 
बार कोè टल è टेटस मɅ पिरवतर्न की आवæ यकता नहीं होती है। ऐसे è टीकर 
लगाए जा सकते हɇ िजसमɅ ''िवदेशी भूभाग से होते हुए तटीय ढुलाई'' का 
उã लेख हो। इसके अलावा, कोè टल कागȾ तथा वेजल के िलए अलग िसगंल 
िवडंो िक्लयरɅस का िवकास कारोबार करने की सरलता को बढ़ावा देने तथा 
भारतीय तटीय å यापार प्रचालकɉ की प्रितè पधीर् क्षमता एवं मेहनताना बढ़ाने 

लािजिèटक् स प्रभाग िशिपगं लाइन द्वारा लगाए गए 
प्रभारɉ जैसे िक कंटेनर क् लीिनगं, िरपेयर चाजर् आिद 
सिहत संगत मुƧɉ की जांच करेगा।  
 
 
 
 
 
 
लािजè टक् स प्रभाग कè टम, इंसा और कोè टल कंटेनर 
ट्रांसपोटर्र एसोिसएशन के परामशर् से जांच करेगा।  
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की िदशा मɅ सही कदम होगा। 

कोè टल पोटर् और टिमर्नल टैिरफ को तगर्संगत बनाना भी बहुत è वागत 
योग् य पहल होगी, जो भारतीय तटीय å यापार की प्रितè पधीर् क्षमता बढ़ाने 
मɅ काफी मददगार होगी तथा बहुत गहरी तथा समिÛवत उद्यमी पहल प्रिरत 
करेगी, भीड़भाड़ वाले रेल / रोड सेक् टर से मोडल िशÝट को बढ़ावा देगी और 
भारतीय तट के चारɉ ओर कागȾ के मवूमɅट के िलए सुरिक्षत, पयार्वरण की 
Ǻिƴ से अनुकूल िवकã प के िवकास मɅ योगदान देगी।  

5.  मुंबई एंड Û हावा 
शवेा िशप एजɅट 
एसोिसएशन 
(मंशा) 
(मेल िदनाकं 23 
मई, 2019) 

1. वािषर्क कंटेनर बाडं को वतर्मान मɅ मैनुअल से वबेसाइट पर आनलाइन 
मɅ पिरवितर्त िकया जाए / आटो अपडटे िकया जाए 
 
मौजूदा मैनुअल प्रिक्रया को वेजल आपरेटर द्वारा िनयार्त मैनीफेè ट की 
फाइिलगं की आवæ यकता को समाÜ त करके सरल बनाया जा सकता है 
क् यɉिक टिमर्नल लोड िलè ट / िडè चाजर् िलè ट को कè टम के िसè टम के 
साथ एकीकृत िकया जा सकता है। सुझाव है िक अिखल भारतीय एकल 
आनलाइन सततता बांड शǾु िकया जाए िजसे देश के िविभÛ न टिमर्नल पर 
è वचािलत ढंग से डिेबट / क्रिडट करके प्रोसेस िकया जा सकता है। 
  
मौजूदा प्रिक्रया : 
 
सभी पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा मैनुअल Ǿप मɅ प्रमुख रिजè टर तैयार 
िकया जाता है िजसे सभी पोटर् कè टम के लोकेशन पर सीमा शãु क िवभाग 
मɅ रखा जाता है। पोत पिरवहन कंपिनयɉ के प्रितिनिध द्वारा प्रमुख रिजè टर 
मɅ मैनुअल Ǿप मɅ वेजलवार आयात कंटेनर के Þ यौरे दजर् िकए जाते हɇ। 

पीसीएस 1.X और आइसगेट के साथ एकीकरण के 
िलए आईपीए के साथ समÛ वय è थािपत िकया जाए। 
आईपीए आगे की राह का सुझाव दे। 
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सीमा शãु क प्रािधकािरयɉ द्वारा ट्रांसिशपमɅट कंटेनर को छोड़कर सभी आयात 
कंटेनर के िलए सीएमसी परमीशन आनलाइन जारी िकया जाता है। कंटेनरɉ 
के िनयार्त के बाद सीमा शलु ् क प्रािधकािरयɉ को पुनिनर्यार्त की सूची प्रè ततु 
की जाती है और तद्नसुार प्रमुख रिजè टर मɅ मैनुअल Ǿप मɅ िनयार्त वेजल 
के Þ यौरे अपडटे िकए जाते हɇ और बांड क्रिडट िकया जाता है। जब आगमन 
ितिथ के छ: माह के अंदर कंटेनर का पुनिनर्यार्त नहीं िकया जाता है तो 
कè टम कंटेनर सेल िवभाग को बांड की अविध बढ़ाने के िलए आवेदन 
प्रè तुत िकया जाता है। यिद िशप एजɅट / लाइन के िनयंत्रण से परे 
वाè तिवक कारण जैसे िक कè टम द्वारा रोक, पिर× याग के मामले आिद के 
कारण कंटेनर का पुन: िनयार्त नहीं िकया जाता है तो कè टम द्वारा अविध 
बढ़ाई जाती है। 
  
प्रè तािवत प्रिक्रया : 
 
अिखल भारतीय आधार पर प्र× येक पोत पिरवहन कंपनी के िलए एकल बांड 
होना चािहए िजसके तहत सभी भारतीय बंदरगाहɉ के आयात - िनयार्त 
लेनदेन शािमल होने चािहए। बांड टिमर्नल िडè चाजर् सूची या आयात 
सामाÛ य मैनीफेè ट के आधार पर डिेबट िकया जाना चािहए तथा टिमर्नल 
लोड सूची के आधार पर क्रिडट प्रिक्रया आधािरत होनी चािहए। इस समय 
टिमर्नल िडè चाजर् या लोड सूची सबसे å यवहायर् िवकã प होगा क् यɉिक 
कè टम िनयार्त या आयात मैनीफेè ट मɅ खाली कंटेनरɉ का उã लेख नहीं 
होता है। टिमर्नल िडè चाजर् सूची, लोड सूची, सामाÛ य आयात मैनीफेè ट और 
सामाÛ य िनयार्त मैनीफेè ट को अिखल भारतीय è × र पर कè टम के िसè टम 
के साथ एकीकृत िकया जाना चािहए। आनलाइन बांड िसè टम मɅ डिेबट / 
क्रिडट के िलए अिखल भारतीय आधार पर एससीएमटी िविनयम के 
कायार्Û वयन के बाद आईजीएम / ईजीएम मɅ खाली कंटेनरɉ को शािमल 
िकया जाएगा / उनका Ú यान रखा जाएगा। सीएमसी द्वारा इस प्रयोजनाथर् 
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टिमर्नल िडè चाजर् िलè ट और िनयार्त सूची (टीडीआर) का प्रयोग िकया जा 
सकता है। बांड नवीकरण प्रिक्रया आनलाइन होनी चािहए। टिमर्नल लोड 
सूची को ईजीएम के Ǿप मɅ समझना चािहए तथा िशिपगं लाइन द्वारा अलग 
से ईजीएम फाइल करने की आवæ यकता नहीं होनी चािहए। ये Þयौरे पहले 
से ही आइसगेट मɅ उपलÞ ध हɇ। कè टम / आइसगेट के िसè टम के साथ 
टिमर्नल लोड िलè ट के एकीकृत हो जाने पर यह िकया जा सकता है। 
  
2. आइसगेट िसè टम 
 
इस समय ईजीएम दो तरीकɉ से फाइल िकए जाते हɇ : आइसगेट मɅ 
ईडीआई के माÚ यम से और मैनुअल Ǿप मɅ हाडर् कॉपी के माÚ यम से। पहले 
ईजीएम की हाडर् कॉपी के िलए पोत पिरवहन कंपनी को प्र× येक कंटेनर के 
िलए तैयार की गई मेट रसीद की कॉपी प्रè तुत करके प्रत ्येक िशिपगं िबल 
पर िनवारक अिधकारी से पçृ ठांकन प्राÜ त करना होता था, कंपाइल करना 
होता था और िफर दािखल िकए गए ईजीएम की हाडर् कॉपी के साथ उसे 
संलग् न करना होता था। सावर्जिनक नोिटस 150/11.2016 के माÚ यम से 
िशिपगं िबल पर पçृ ठांकन प्राÜ त करने तथा ईजीएम के साथ मेट रसीद को 
अटैच करने की आवæ यकता समाÜ त कर दी गई है। क् या कè टम आन 
लाइन फाइिलगं तथा कारोबार करने की सरलता (ईओडीबी) को Ú यान मɅ 
रखते हुए ईजीएम की हाडर् कॉपी फाइल करने की आवæ यकता को समाÜ त 
करने की संभावना पर िवचार कर सकता है? 
  
तथािप, आईसीडी कंटेनरɉ के मामले मɅ è पç टता नहीं है क् यɉिक सावर्जिनक 
नोिटस मɅ आईसीडी यूिनटɉ का कोई उã लेख नहीं है। िशिपगं िबल पर 
बोिडर्ंग कायार्लय से पçृ ठांकन प्राÜ त करने का कायर् अभी भी जारी है। 
आईसीडी से िशिपगं िबल की दो टी/आर प्रितयां प्राÜ त होती हɇ। ईजीएम के 
साथ पçृ ठांकन वाली एक टी/आर प्रित ईसीयू, डी नोड मɅ प्रè ततु की जाती 
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है और टीआर की एक प्रित संबंिधत आईसीडी लोकेशन को भेजने के िलए 
िनवारक कायार्लय को सɋपी जाती है। चूंिक अब आईसीडी कंटेनर के िलए 
भी ईडीआई ईजीएम आनलाइन फाइल िकया जाता है और िशिपगं िबल 
आइसगेट / कè टम िसè टम मɅ उपलÞ ध हɇ इसिलए टी/आर की दो प्रितयां 
प्राÜ त करने और एक प्रित वापस भेजने की प्रथा बंद की जानी चािहए। इसी 
तरह आईसीडी के िशिपगं िबल पर बोिडर्ंग कायार्लय से पçृ ठांकन प्राÜ त 
करने की प्रथा को भी सावर्जिनक नोिटस 150/11.2016 के अनुसार 
è थानीय िशिपगं िबलɉ के िलए प्रणाली के अनुसरण मɅ बंद िकया जाना 
चािहए। इससे ढेर सारे मनैुअल कायर् तथा कागजɉ का अंबार लगाने से 
बचने मɅ मदद िमलेगी और यह कारोबार करने की सरलता की नीित के 
अनुǾप भी होगा। 
 
इसी तरह, आईजीएम के हाडर् कॉपी की कोई आवæ यकता नहीं होनी चािहए। 
क् यɉिक सभी Þ यौरे इलेक् ट्रािनक Ǿप मɅ दािखल िकए जाते हɇ। ईडीआई 
आईजीएम मɅ एिàपटी को भी शािमल करने का प्रावधान होना चािहए 
िजससे एससीएमटी िविनयम की आवæ यकता पूरी होगी। 
  
3. कè टम बोिडर्ंग टीम को प्रè तुत िकए जाने वाले दè तावेज 
 
वतर्मान पिरपाटी के अनुसार, पोत पिरवहन कंपिनयɉ को वेजल के लंगर 
डालने पर कè टम के बोिडर्ंग दल को संलग् न 18 दè तावेजɉ की हाडर् प्रितयां 
प्रè ततु करनी होती हɇ। इसके अलावा वेजल के लंगर डालने के संबंध मɅ 
वेजल के लंगर डालने से एक िदन पहले सभी प्रािधकािरयɉ को सूचना पत्र 
प्रè तुत िकया जाता है। बिुनयादी तौर पर अपेिक्षत दè तावेजɉ को अपलोड 
करने के िलए िसè टम मɅ प्रावधान होना चािहए तथा दè तावेजɉ की इतनी 
सारी हाडर् प्रितयां लेने की कोई आवæ यकता नहीं होनी चािहए। संबंिधत 
िवभाग è वयं िसè टम से दè तावेजɉ को देखने मɅ समथर् होने चािहए। इससे 
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िडिजटीकरण तथा कारोबार करने की सरलता पर सरकार की पहल को 
समथर्न िमलेगा। 
  
4. लदान पत्र और पोत पिरवहन पत्र का िवखंडन 
 
अक् सर ऐसा होता है िक अप्र× यािशत पिरिèथितयɉ मɅ जैसे िक गɇट्री का 
ब्रकडाउन, रेल / रोड से कंटेनर का देर से पहुंचाना आिद के कारण िनयार्त 
कंटेनर पर आंिशक Ǿप से माल की लदाई होती है और शषे माल बाद मɅ 
भेजा जाता है। इसी तरह आयात कंटेनर भी िविभÛ न वेजल मɅ प्राÜ त होत े
हɇ। तथािप ऐसी घटनाओं से िनयार्त एवं आयात के िलए िबल को पोत 
पिरवहन पत्र या लदान पत्र मɅ िवखंिडत करना पड़ता है। पोत पिरवहन या 
िडलीवरी लेने के िलए पोत पिरवहन िबल या आईजीएम िबल के िवखंडन 
की आवæ यकता को समाÜ त िकया जा सकता है। इसके è थान पर िनयार्त 
कंटेनर के िशपमɅट या आयात की िडलीवरी लेने के िलए अगले वेजल के 
िलए समान दè तावेज दािखल िकए जा सकते हɇ। िवखंडन के िलए मैनुअल 
लेनदेन का सहारा िलए बगैर आनलाइन लेनदेन को सुगम बनाने के िलए 
अनेक रोटेशन नंबर के िलए कè टम द्वारा समान पोत पिरवहन पत्र è वीकार 
िकया जाना चािहए। 
  
5. आनलाइन आइसगेट रोटेशन के अंतगर्त वजेल के नाम के आटो 
पापुलेशन / पछूताछ के िलए प्रावधान 
 
बहुधा िविभÛ न कंपिनयɉ / पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा समान वेजल को 
िकराए पर िलया जाता है। तथािप, आइसगेट रोटेशन माɬयूल के अभाव के 
कारण आइसगेट िसè टम संगत फामर् मɅ प्रयोक् ता द्वारा आईएमओ नंबर 
प्रिवç ट िकए जाने के बाद वेजल का नाम आटो पापुलेट करने मɅ असमथर् 
होता है। यिद िसè टम मɅ उपयुक् त ढंग से पिरवतर्न िकया जाए तो यह 
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बहुत उपयोगी होगा। 
  
6. कè टम, टिमर्नल तथा िविभÛ न प्रािधकािरयɉ के बीच डाटा का इंटरचɅज 
 
पोटर्, टिमर्नल, अप्रवासन, कè टम प्रािधकािरयɉ, पुिलस, आयकर, 
सीआईएसएफ, पीएचओ आिद को समान डाटा प्रè ततु करने की आवæ यकता 
होती है। सभी संबंिधत िहतधारकɉ / प्रािधकािरयɉ को िसè टम मɅ शािमल 
िकया जाना चािहए तािक वे हाडर् कॉपी की मांग करने या समान वेजल के 
प्रचालन के िलए बार बार साÝट कॉपी प्रè तुत करने को आवæ यक बनाने की 
बजाय अपनी आवæ यकता के अनुसार संगत सूचना / दè तावेज िनकाल 
सकɅ ।  
  
हमारे सदè यɉ से उपयुर्क् त सुझावɉ मɅ से कुछ से शीघ्र एवं पारदशीर् िनणर्यɉ 
के िलए आनलाइन पद्धित अपनाकर जनता (å यापार) और कè टम पोटर् 
अिधकािरयɉ के बीच मैनुअल इंटरैक् शन से पूणर्त: बचा जा सकता है या 
उसमɅ कमी आ सकती है। वे आद्योपातं नहीं हो सकते हɇ परंत ुहम आगे भी 
आपके िवचाराथर् पयार्Ü त Ǿप से अिग्रम मɅ भेजने का प्रयास करɅगे, यिद हमɅ 
यथासमय प्राÜ त हɉगे। 

6.  फेडरेशन ऑफ 
िशप एजɅɪस 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया (फेडसाई) 

1. प्रितबंधा× मक पिरपािटयɉ को हटाना और बाजार की ताकतɉ के बीच 
उिचत प्रितè पधार् का सुिनæ चय करना 
  
(1 क) टैिरफ 
 
िडिजटल डाटा इंटरचɅज तथा प्रिक्रयाएं शुǾ करने के िसलिसले मɅ मंत्रालय के 
अिधकािरयɉ द्वारा आयोिजत चचार् सत्र के दौरान िशप एजɅटɉ / कंपिनयɉ ने 
प्रभावशाली तरीके से å यक् त िकया था िक डाटा सरुक्षा, गोपनीयता तथा 
िनजता के प्रावधान का सुिनæ चय करना आवæ यक है िजसका अÚ यक्ष द्वारा 

6 (1) (क) : पीसीएस IX वािणिÏयक डाटा की 
गोपनीयता बनाए रखता है। अत: मुƧ ेको बंद िकया 
जाता है। 
 
 
 
 
 



20 
 

समथर्न िकया गया। कायर्क्रम िवकासक (मैससर् पोटर्ल इनफामȶशन िसè टम) 
द्वारा कुछ प्रावधान िदए गए हɇ तथा यह प्रè ताव िकया गया िक पीसीएस 
1x पर सुरिक्षत एनिक्रÜ टेड ई-इनवायस साझा िकया जा सकता है िजसे 
केवल अिकधकृत िहतधारक (केवल अंितम कंसाइिनगं / िनयार्तक, न िक 
अÛ य) सुरिक्षत पास कोड के माÚ यम देख सकते हɇ। यह गोपनीयता एवं 
िनजता बनाए रखने से प्रितयोिगता अिधिनयम के अंतगर्त प्रितè पधीर् लाभ 
बनाए रखने की संभावना अिधक होगी क् यɉिक अÛ यथा ऐसी संभावना होती 
है िक पोटर् पर वाè तिवक लागत का अिधक उã लेख िकया जाए। िशप एजɅड 
/ कंपनी द्वारा प्रदान की जाने वाली सेवाओं की प्रकृित एवं गुणव× ता के 
आधार पर प्रलेखन शãु क (िवशषे Ǿप से कंÜ यूटरीकरण के कारण) जैसे 
प्रभारɉ मɅ प्रितयोिगयɉ के बीच िभÛ नता होगी। वे िजस लागत की तलाश मɅ 
हɇ उस पर उनके माल को सɋपने के िलए एिग्जम å यापार को उपयुक् त 
कंपनी का पता लगाना होगा। यह िशपर / आयातक आिद द्वारा बीएल खंड 
के अनुसार सेवाओं की प्रकृित पर भी िनभर्र होगा। प्रितयोिगता अिधिनयम 
के अंतगर्त मचɏट नेवी के समान सोच वाले प्रचालकɉ के समूह की å यिक्तगत 
कंपिनयɉ (कंपिनयɉ / िश एजɅटɉ आिद) द्वारा प्रभार एवं टैिरफ लगाने के 
संबंध मɅ गोपनीयता बनाए रखने की आवæ यकता होगी। 
  
(1 ख) वेजल का पिरवतर्न 
 
पाया गया है िक िवदेश से कोè टल और कोè टल से िवदेश मɅ वेजल के 
पिरवतर्न के िलए प्रलेखन एवं प्रिक्रयाएं पोटर् दर पोटर् िभÛ न होती हɇ। इसकी 
वजह से कई बार अनुिचत िवलंब होता है और वेजल / एिग्जम å यापार की 
लागत बढ़ती है। मंत्रालय तथा सीबीआईसी के साथ इस मुƧे को उठाया 
गया है और कुछ प्रगितशील कदम उठाए गए हɇ िजनमɅ और सुधार की 
आवæ यकता है / काटछांट करने की आवæ यकता है तथा सभी बंदरगाहɉ पर 
लागू मानक प्रचालन प्रिक्रया शǾु की जानी चािहए। 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6 (1) (ख) : फेडसाई अगली बैठक मɅ प्राǾप मानक 
प्रचालन प्रिक्रया का सुझाव दे सकता है। 
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वेजल के पिरवतर्न मɅ हो रही किठनाइयɉ के मुƧɉ से संबंिधत अटैचमɅट 
अनुबंध 1 के Ǿप मɅ संलग् न है। 
  
(1 ग) इलेक् ट्रािनक डाटा इंटरचɅज (ईडीआई) 
 
पोटर् कà युिनटी िसè टम (पीसीएस) की शǽुआत तथा मौजूदा आइसगेट से 
पीसीएस िसè टम से आइसगेट िसè टम मɅ डाटा का è वतंत्र िविनमय और 
पारेषण होना चािहए िजससे बार बार डाटा फीड करने तथा िविभÛ न फामȶट 
की हाडर् प्रितयां प्रè तुत करने की आवæ यकता कम होगी। सीमा शãु क 
प्रािधकािरयɉ के साथ इस मुƧे को भी उस समय उठाया गया है जब 
एससीएमटी िविनयमɉ को लागू करने के िलए उन पर चचार् हुई थी। इससे 
शीघ्रता से िक्लयरɅस और मैनुअल इंटरफेस के बगैर दè तावेजɉ के मूवमɅट मɅ 
सुगमता होगी। 
  
2. मंगलौर इंटरनेशनल एयरपोटर् (एमआईए) पर नाशवान कागȾ की हɇडिलगं 
 
हम आपके Ú यान मɅ यह लाना चाहत ेहɇ िक हाल ही मɅ हमारे सदè यɉ को 
मंगलौर इंटरनेशनल एयरपोटर् (एमआईए) पर 24x7 कè टम िक्लयरɅस 
सुिवधा शǾु करने के िलए एिग्जम å यापार से अनुरोध प्राÜ त हुए हɇ तािक 
लािजिèटकल लाभ प्राÜ त िकया जा सके। नोिटस िकया गया है िक शाम की 
उड़ानɅ एयर कागȾ के िलए पयार्Ü त è थान प्रदान करने मɅ असमथर् होती हɇ 
और सबेरे की उड़ानɉ मɅ िनयार्तकɉ को प्रदान करने के िलए काफी è थान 
होता है। 
  
इस समय कागȾ के िलए एमआईए पर शाम के घंटɉ के बाद कè टम 
िक्लयरɅस की सुिवधा उपलÞ ध नहीं है। चूंिक िनयार्तक अपने नाशवान कागȾ 
को भोर की Ýलाइट से कनेक् ट करना चाहɅगे इसिलए हमारा अनुरोध है िक 

 
 
 
 
 
 
 
 
6 (1) (ग) : पीसीएस IX और आइसगेट द्वारा इस 
मामले का िनराकरण िकया जा रहा है तथा 
एनसीटीएफ और पीएमओ द्वारा िनगरानी की जा रही 
है। अत: मुƧ ेको बंद िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
6 (2) : कè टम से आवæ यक कदम उठाने तथा अगली 
बैठक मɅ सूिचत करने का अनुरोध िकया जा सकता है। 
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िशपर से िविशç ट अनुरोध पर शाम के घंटɉ के बाद कè टम िक्लयरɅस की 
सुिवधा प्रदान की जाए। िनयार्त टैिफक के िèथर हो जाने पर एमआईए मɅ 
24x7 िक्लयरɅस सुिवधा शǾु की जा सकती है। 
  
उनके सदè य इस बात को लेकर िचिंतत हɇ िक इस समय एयरक्राÝट की 
ग्राउंिडगं, अिनिƱतता तथा उड़ानɉ के रƧ होने के कारण एिग्जम å यापार हर 
क्षेत्र मɅ मुिæकलातɉ और दबाव का सामना कर रहा है। यिद सीमा शãु क 
िवभाग इस अनुरोध पर Ú यान देगा तो िवशषे Ǿप से गमीर् के मौसम के 
दौरान å यापार को राहत प्राÜ त होगी। 
  
इसके अलावा फेडसाई द्वारा सूिचत िकया गया िक भारतीय िवमान प× तन 
प्रािधकरण, मंगलौर से एयर कागȾ प्रबंधक शाम के घंटɉ के बाद कè टम 
िक्लयरɅस के िलए आवæ यक सहायता प्रदान करने के िलए सहमत हो गए 
हɇ। 
  
उपयुर्क् त को Ú यान मɅ रखते हुए फेडसाई ने कागȾ के अबाध िक्लयरɅस को 
सुगम बनाने के िलए एमआईए पर कè टम िक्लयरɅस का समय बढ़ाने के 
इस मुƧे को उठाने का अनुरोध िकया है।  

7.  कंटेनर फ्रट 
è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई) 
मेल िदनांक 29 
मई 2019 
 

1) िनयार्त के िलए सीएफएस (कè टम एिरया) मɅ लाए गए परंतु 
िनयार्त न िकए गए या शट आउट प्राÜ त न िकए गए माल का 
िनè तारण 

पçृ ठभूिम : å यापार सुगमता के उपाय के Ǿप मɅ िनयार्त के िलए 
आशियत कागȾ को जांच सूची तथा पोत पिरवहन पत्र (एसबी) नंबर के 
आधार पर सीएफएस पिरसर के अंदर ले जाने की अनुमित प्रदान की 
गई है। तथािप, नोिटस िकया गया है िक कितपय अवसरɉ पर िविभÛ न 
कारणɉ से सबंंिधत सीमा शãु क क्षेत्रािधकार द्वारा लेट एक् सपोटर् आडर्र 
(एलईओ) प्रदान िकए जाने के बाद भी माल छोड़ िदया जाता है। 

 
7 (1) : एफआईईओ के साथ सीएफएसएआई, 
बीसीबीए, एफएफएफएआई से दो दो सदè यɉ की 
सिमित प्र× येक मुƧे पर प्राǾप मानक प्रचालन प्रिक्रया 
और आगे की राह का Þ यौरा प्रè तुत कर सकती है। 
एफआईईओ के प्रितिनिध बैठक की अÚ यê ता कर 
सकते हɇ। अगली बैठक मɅ िरपोटर् प्रè ततु की जा सकती 
है।  
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पिरपाटी के अनुसार संबंिधत सदè य सीएफएस िनयार्त कागȾ के 
िक्लयरɅस के िलए िनयार्तकɉ से संपकर्  करने का प्रयास करते हɇ, तथािप 
बहुधा िनयार्तक सीएफएस के पत्रɉ का जवाब तक नहीं देते हɇ। इसकी 
वजह से सीएफएस मɅ िक्लयर न िकए गए िनयार्त कागȾ का ढेर लगने 
की समè या उ× पÛ न हो गई है। इस समय अकेले जेएनपीटी मɅ इस 
तरह के लगभग 770 मामले हɇ। अिखल भारतीय आंकड़ ेसारवान Ǿप 
से अिधक हɉगे। 
 

सीबीआईसी / सीमा शãु क आयुक् तालय से िकसी िदशािनदȶश के अभाव 
मɅ ऐसे माल के िनè तारण के िलए सदè य सीएफएस द्वारा कोई कारर्वाई 
शǾु नहीं की जा सकती है। ये बाक् स सीएफएस मɅ पड़ ेरहते हɇ और 
सीएफएस के राजè व का सजृन करने वाले बहुमूã य क्षेत्र को Þ लाक कर 
देते हɇ। यह बहुत आवæ यक है िक ऐसे माल को समय समय पर 
िनè तािरत िकया जाए। 

 
2) नाशवान माल के िलए िनè तारण तंत्र 

 

हालांिक सीबीआईसी के पिरपत्र संख् या 49/2018 के अनुसार अघोिषत 
एवं लावािरस िडÞ बाबंद कागȾ के िलए िदशािनदȶश तैयार िकए गए हɇ, 
तथािप िनè तारण के िलए संबंिधत पीजीए से एनओसी प्राÜ त करने मɅ 
प्रिक्रयागत िवलंब के कारण नाशवान कागȾ पर सबसे बुरा प्रभाव पड़ता 
है क् यɉिक उनकी शãे फ लाइफ कम होती है, दैिनक आधार पर उनका 
मूã य काफी घटता है और शीघ्र ही यह देयता बन जाता है क् यɉिक ऐसे 
कागȾ की समय से नीलामी न होने पर व ेसड़ने लगते हɇ और मानव 
उपभोग के िलए अनुपयुक् त हो जाते हɇ। इसके बाद उनको भारी लागत 
पर कè टोिडयन द्वारा िनधार्िरत ढंग से नè ट करने की आवæ यकता होती 
है। इस समè या का समाधान करने की आवæ यकता है। 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
7 (2) : एफएसएसएआई पीक् यू और एक् यू के परामशर् 
से मानक प्रचालन प्रिक्रया तैयार करना। 
सीएफएसएआई सिहत एफआईईओ सिमित प्रथम 
Ǻç टया िवचार के िलए प्राǾप मानक प्रचालन प्रिक्रया 
का सुझाव दे सकती है। 
 
 
 
 



24 
 

 
(3) कè टम द्वारा ''पूणर् जÞ ती'' के अधीन कागȾ के िलए कè टोिडयन 
को राजè व की क्षित तथा िकसी क्षितपूित र् (ग्राउंड रɅट तक) का 
प्रावधान न होना 
 
ऐितहािसक Ǿप मɅ जब कागȾ का Û याय िनणर्यन िकया जाना होता है 
तो सामाÛ य पिरपाटी उÛ मोचन फाइन लगाने की थी िजसका भुगतान 
कè टोिडयन (हमारे मामले मɅ सीएफएस) को करना होता था, िजसके 
बाद वह कè टम द्वारा लगाई गई शतɟ, यिद कोई हो, के अनुपालन के 
अधीन माल की नीलामी कर सकता है। तथािप, अब यह प्रथा बंद हो 
गई है। अब कè टम माल की नीलामी करता है और सफल बोलीदाता 
को कè टोिडयन (सीएफएस) को प्रोद्भतू ग्राउंड रɅट तथा अÛ य जायज 
देयɉ के भुगतान के बगैर ही माल ले जाने की अनुमित प्रदान कर दी 
जाती है। 
 
ऐसे पिरǺæ य मɅ, जबिक सीएफएस å यय करते हɇ और ऐसे कागȾ के 
संबंध मɅ लागत वहन करते हɇ परंतु कè टम द्वारा प्राÜ त की गई आय 
से उनको क्षितपूित र् नहीं दी जा रही है। यहां यह उã लेखनीय है िक 
सीएफस का गठन िवशाल कैपेक् स के साथ होता है और पयार्Ü त 
ओपेक् स होता है तथा कè टोिडयन को उनकी वाè तिवक लागत से 
बंिचत रखना घोर अनुिचत है तथा कè टम को ऐसे कागȾ की नीलामी 
से एकत्र की गई आय से कè टोिडयन को जायज देय रािश का 
भुगतान करने पर िवचार करना चािहए। 

 
(4) रोककर रखे गए कंटेनर पर शीघ्रता से िनणर्य लेना : 
 
पूरे भारत मɅ ऐसे अनेक कंटेनर हɇ िजनको एसआईआईबी, सीआईयू, 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
7 (3 एवं 4) 48वीं बैठक की कारर्वाई मɅ समाधान 
िकया गया मुƧा। अत: बंद िकया जाता है। 
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एआईयू, सीबीआई, डीआरआई, è थानीय कè टम, पिुलस तथा अÛ य 
एजɅिसयɉ द्वारा रोककर रखा जाता है िजनका िनè तारण इन मामलɉ 
का Û याय िनणर्यन होने तक नहीं िकया जा सकता है। इसमɅ कई 
महीने लग जाते हɇ तथा कई मामलɉ मɅ इन प्रािधकािरयɉ द्वारा िनणर्य 
से अवगत कराने मɅ वषɟ लग जाते हɇ। चूंिक ये जांच एजɅिसयां हɇ, 
इसिलए सामाÛ यतया è थानीय आयुक् तालय भी दखल देने से परहेज 
करते हɇ। इन कंटेनर से कुछ समय के बाद कागȾ खराब होने लगता 
है और कई मामलɉ मɅ माल अपना वािणिÏयक मूã य खो देता है और 
å यावहािरक Ǿप मɅ उनका िनè तारण करना असभंव हो जाता है। क् या 
कुछ गंभीर धोखाधड़ी या जिटल मुƧɉ को छोड़कर ऐसे मामलɉ के 
िनè तारण के िलए कोई समय सीमा िनधार्िरत की जा सकती है। 

8.  जवाहरलाल नेहǾ 
बंदरगाह Û यास  
मेल िदनांक 29 
मई 2019 

(i) जेएनपीटी के िलए समिपर्त फ्रट कोिरडोर (डीएफसीसी) के कायर् को गित 
देना। 

 
डीएफसी (समिपर्त फ्रट कोिरडोर) पिरयोजना का उƧेæ य जेएन पोटर् और 
एनसीआर क्षत्र के बीच िवæ वसनीय, पयार्वरण िहतैषी और लागत प्रभावी 
संपकर्  का सुिनæ चय करना था। कम फ्रट के जेएनपीटी केिÛद्रत लाभ उठाने 
और वैिƳक गंतå यɉ तक å यापक सीधे संपकर्  के िलए एनसीआर क्षेत्र से 
िनयार्त के िलए जेएनपीटी तक रेल संपकर्  आवæ यक है। जेएन पोटर् पर रेल 
शयेर जो 2009-10 के दौरान 29 प्रितशत था, िपछले 5 से 6 वषɟ मɅ कम 
होता जा रहा है िजसके कारण अनेक हɇ जैसे िक रेल फ्रट की अिधक 
लागत, पहले से िवज्ञािपत अनुसूची का अभाव और ट्रांिजट की लंबी अविध। 
िपछले िव× त वषर् 2018-19 के दौरान रेल शयेर की मात्रा कुल थ्रोपुट का 
केवल 14.65 प्रितशत था तथा अब एनसीआर क्षेत्र से रेल के माÚ यम से 
कुल थ्रोपुट का लगभग 33 प्रितशत है। रेल का शयेर बढ़ाने के उƧेæ य से 
हाल की अविध मɅ बीएमसीटी टिमर्नल मɅ चार अितिरक् त डीएफसी 

8 (i) : नोट कर िलया गया है। कोई िविशç ट कारर्वाई 
या सुझाव नहीं है। अत: बंद िकया जाता है। 
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अनुपालक लाइनɉ, जसई तक अितिरक् त लेन लाइन और è वयं डीएफसी के 
िलए कॉमन रेल याडर् के Ǿप मɅ जेएनपीटी मɅ रेल अवसंरचना के िलए भारी 
पूंजी िनवेश िकया गया है। 

 
माचर् 2017 मɅ डीएफसी के तैयार हो जाने की उà मीद थी तािक यह 
जेएनपीटी पर चौथे कंटेनर टिमर्नल के आरंभ होने से उ× पÛ न कंटेनर 
पिरवहन की अितिरक् त मांग को भी परूा कर सके। चौथा कंटेनर टिमर्नल 
चालू हो गया है तथा 2020 तक 2.4 िमिलयन टीईयू के अितिरक् त थ्रोपुट 
के हɇडल िकए जाने की उà मीद है। इसके कारण सड़क पर अनाशियत और 
अवांिछत लोड बढ़ रहा है। यह एफडीआई से सिृजत नए टिमर्नल पर क्षमता 
के उपयोग को प्रितकूल Ǿप से प्रभािवत कर सकता है। 

 
वतर्मान िèथित के अनुसार िदã ली - पालनपुर सेक् शन 2020 तक पूरा हो 
जाएगा। पालनपुर - मुंद्रा िलकं के इसी समय सीमा मɅ पूणर् होने की उà मीद 
है। तथािप, जेएनपीटी तक शषे कोिरडोर के 2022 तक पूणर् होने की 
संभावना है। 

 
यिद जेएनपीटी तक डीएफसी संपकर्  का िनमार्ण शीघ्रता से नहीं होगा तो 
जेएनपीटी िविशç ट एनसीआर रेल ट्रिफक का एक बड़ा भाग मुद्रा मɅ िशÝट 
होगा और उस ट्रिफक को पुन: प्राÜ त करना बहुत किठन होगा िजसे यह 
गवां देगा। इस तरह डीएफसी कोिरडोर को जेएनपीटी तक ले जाने का 
प्रयोजन ही िवफल हो जाएगा और पणूर् होने पर कोिरडोर अलाभप्रद हो 
जाएगा। भारी कैपेक् स के िलए जेएनपीटी के पीपीपी प्रचालकɉ द्वारा ट्रिफक 
के अनुमानɉ पर आधािरत अनुमान संशोधन के कारण िबगड़ जाएगा, 
िजसका उÛ हɉने अनुमान नहीं लगाया है। पीएसए पहले ही सरोकार å यक् त 
कर चुका है। 
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2016 से ही जेएनपीटी डीएफसी से सरोकार å यक् त करता रहा है और 
जेएनपीटी की ओर से भी कायर् शǾु करने का अनुरोध करता रहा है। 
सरोकार िनरंतर उÍ चतर è तर तक उठाए गए हɇ। जेएनपीटी ने रेल द्वारा 
जेएनपीटी तक कैिरएज बहाल करने एवं बढ़ाने के िलए उपायɉ की पहचान 
करने के िलए कायर्पालक िनदेशक (रणनीितक आयोजना), रेलवे बोडर् तथा 
मुख् य फ्रट पिरवहन प्रबंधक (मÚ य रेलवे) की उपिèथित मɅ कɉकोर तथा 
टिमर्नल आपरेटसर् के साथ 23 अप्रैल 2019 को एक बैठक आयोिजत की।  

 
दोनɉ कायर्पालक िनदेशकɉ (रेलवे बोडर्) और सीएफटीएम (मÚ य रेलवे) की 
यह राय थी िक जेएनपीटी के िलए कंटेनरɉ के रेल कैिरएज को बहाल करने 
तथा बढ़ाने के िलए जेएनपीटी तक डीएफसी कनेक् शन का शीघ्रता से 
िनमार्ण सवȾÍ च प्राथिमकता होनी चािहए।  

 
अनुरोध है िक प्राथिमकता के आधार पर जेएनपीटी तक समिपर्त फ्रट 
कोिरडोर (डीएफसी) के कायर् की गित बढ़ाने के िलए रेल मंत्रालय के साथ 
मुƧे को उठाया जाए। 

 
(ii) कुछ िहतधारकɉ द्वारा पोटर् कà युिनटी िसè टम पीसीएस 1x को न 
अपनाया जाना : 

पोटर् कà युिनटी के सभी सदè यɉ को अचूक Ǿप से एकीकृत करने तथा 
संदेश एवं सचूना के आदान प्रदान के िलए एकल िखड़की के Ǿप मɅ काम 
करने के िलए इलेक् ट्रािनक Ü लेटफामर् करने के उƧेæ य से 11 िदसंबर 2018 
से पोटर् कà युिनटी िसè टम (पीसीएस) को पीसीएस 1x मɅ अपग्रड िकया 
गया है। पीसीएस 1x के िवशाल कायर् तथा िहतधारकɉ के कवरेज मɅ सुधार 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
8 (ii) å यापार िनकायɉ जैसे िक एफआईएलए, 
एफएफएफएआई, एमएमटीओआई आिद के परामशर् से 
आईपीए इस िदशा मɅ पहले से ही प्रयासरत है। 
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को देखते हुए िनणर्य िलया गया है िक सभी å यापार संबद्ध इलेक् ट्रािनक 
दè तावेजɉ के आदान प्रदान एव ं िक्लयरɅस के िलए पीसीएस 1x के प्रयोग 
को सभी िहतधारकɉ के िलए 11 िदसंबर, 2018 से अिनवायर् िकया जाए।  
 
आईपीए तथा पोटर् के सतत प्रयासɉ से कुल 27 िहतधारकɉ मɅ से 
िनà निलिखत 14 Įेिणयɉ को पोटर्ल पर शािमल िकया गया है जो इस 
प्रकार हɇ : i) पोटर्, ii) टिमर्नल ऑपरेटर (टीओ), iii) िशिपगं एजɅट, िशिपगं 
लाइन, iv) कंटेनर एजɅट, v) कè टम (आइसगेट), vi) कंटेनर फ्रट è टेशन, 
vii) कè टम हाउस एजɅट; आयातक, viii) िशप हɇडलर, ix) जहाजकुली, x) 
बɇक, xi) रेल पिरवहन, xii) सड़क पिरवहन, xiii) मकɏ टाइल मरीन 
िडपाटर्मɅट, xiv) नेवी और कोè ट गाडर्।  

 
िहतधारकɉ की शषे 13 Įेिणयɉ को शािमल करने के िलए िविभÛ न बैठकɉ 
का आयोजन िकया गया है, जो इस प्रकार हɇ : i) सवȶयर, ii) बंदरगाह 
è वाè Ø य संगठन, iii) पादप संघरोध सगंठन, iv) अप्रवासन, v) टɇक फामर् 
आपरेटर, vi) बाजर् è वामी; आपरेटर, vii) इनलɇड वाटरवे, vii) को è टल 
िशिपगं मɅ शािमल िहतधारक, ix) खाली याडर्, x) फ्रट फारवडर्र, xi) 
एनवीओसीसी, xii) डीजीएलएल, xiii) बंकर सÜ लायसर्। कुछ िहतधारकɉ द्वारा 
å यक् त िकया गया प्रमुख सरोकार डाटा िनजता है। पीसीएस 1x एÜ लीकेशन 
के िलए तनैात आईसीटी अवसंरचना के संबधं मɅ आईपीए ने 
एनसीआईआईपीसी तथा सीईआरटी के परामशर् से वीएपीटी तथा अÛ य 
साइबर सुरक्षा लेखा परीक्षा की है। इसके अलावा, डीसीएसआई नामक तीसरे 
पक्ष से एÜ लीकेशन की लेखा परीक्षा िवचाराधीन है। उपयुर्क् त को Ú यान मɅ 
रखते हुए è कोप सिमित शषे िहतधारकɉ को आगे आने तथा जã दी ही 
पीसीएस 1x िसè टम का प्रयोग करने का अनुरोध कर सकती है।  
 

पोत पिरवहन मंत्रालय तथा वािणÏ य िवभाग के 
लािजिèटक् स प्रभाग द्वारा समÛ वय िकया गया। अत: 
बंद िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



29 
 

(iii) रेल सेवाओं मɅ अनुमेयता मɅ सुधार तथा रेलव ेट्रिफक को तकर् संगत 
बनाकर रेल माडल शयेर मɅ विृद्ध का लê य  

 
रेलवे का घटता शयेर जेएनपीटी के िलए िचतंा का प्रमुख कारण है। 
लािजिèटक िवकास सिमित की िरपोटर् मɅ भी इस बात का उã लेख है (पçृ ठ 
63) िक जेएनपीटी पर å यापार कागȾ मɅ रेल माडल शयेर िव× त वषर् 2010 
मɅ 26 प्रितशत से घटकर वषर् 2017-18 मɅ लगभग 14 प्रितशत हो गया 
है। अिधक फ्रट टैिरफ, समय सारणी पर आधािरत फ्रट ट्रन का अभाव, रैक 
/ अÛ य रोिलगं è टाक की अपयार्Ü त उपलÞ धता और रेल पिरवहन की धीमी 
गित को इस संबंध मɅ मख् य कारण के Ǿप मɅ नोट िकया गया। जेएनपीटी 
िरपोटर् मɅ संè तुत सुझावɉ का भरपूर समथर्न करता है अथार्त (i) रेल फ्रट 
टैिरफ संरचना (è लैब तथा पूणर् टैिरफ दरɅ दोनɉ) कम से कम चुिनदंा 
पायलट Ǿट (अथार्त िदã ली - जेएनपीटी) पर कम की जा सकती है और 
युिक्तसंगत बनाई जा सकती है। (ii) रेलवे å यापार के िलए Įेç ठ रेल 
पिरवहन सेवाएं प्रदान करने तथा अपने फ्रट माडल िमक् स मɅ िगरावट पर 
लगाम लगाने के िलए कुछ चुिनदंा पायलट Ǿट के िलए समय सारणी पर 
आधािरत फ्रट ट्रन संचािलत करने मɅ सहायता प्रदान कर सकता है। 

 
(iv) इनबाउंड / आउटबाउंट रेल आयतन के मÚ य अंतर : 
 
िव× त वषर् 2018-19 के दौरान जेएनपीटी पर रेल द्वारा हɇडल िकए गए 
आयात / िनयार्त कागȾ की मात्रा कुल रेल मात्रा के 53 प्रितशत / 47 
प्रितशत थी। å यापार मात्रा मɅ अंतर से इनबाउंड रेल क्षमता के कम उपयोग 
मɅ विृद्ध होती है और इसिलए लािजिèटक् स की समग्र लागत बढ़ जाती है। 
अंतर को पाटने के िलए प्रयास िकए जाने की आवæ यकता है।  

 
 
 
 
 
8 (iii) : नोट कर िलया गया है। कोई िविशç ट कारर्वाई 
का सुझाव नहीं है। अत: बंद िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
8 (iv) नोट कर िलया गया है। कोई िविशç ट कारर्वाई 
का सुझाव नहीं है। अत: बंद िकया जाता है। 
 
 

9.  िब्रहनमुंबई कè टम (क) पािकर्ं ग Ü लाजा मɅ अपयार्Ü त अवसंरचना  
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ब्रोकसर् 
एसोिसएशन 
(बीसीबीए) मेल 
िदनाकं 31 मई 
2019 

 
जेएनसीएच देश के िनयार्त आयतन के लगभग 30 प्रितशत को हɇडल करता 
है तथा िनयार्त कंसाइनमɅट के अबाध कामकाज को सुगम बनाने के उƧेæ य 
से मजबूत अवसंरचना सुिवधाओं मɅ विृद्ध करने की आवæ यकता होगी। हम 
पािकर्ं ग Ü लाजा मɅ िनà निलिखत सुिवधाएं यथाशीघ्र उपलÞ ध कराने का 
सुझाव देते हɇ :  

 
 वाई - फाई की सुिवधाएं 
 यूिनवसर्ल आरएफआईडी रीडर 
 चौबीस घंटे काम करने वाले प्रचालन è टाफ के िलए 

सुिवधाएं  
 यिद कंटेनर आरएमएस द्वारा लाया नहीं जाता है तो 

कè टम जांच करने के िलए प्र× येक पािकर्ं ग Ü लाजा मɅ 
पयार्Ü त è थान 

 
(ख) सभी कè टम è टेशन पर प्रितभागी सरकारी एजɅिसया ं(पीजीए) उपलÞ ध 
होनी चािहए 

 
कारोबार करने मɅ सरलता के िलए तथा ɬवेल टाइम घटाने के िलए 
जेएन कè टम पर सभी कंसाइनमɅट को समय से िरलीज करने के िलए 
सभी पीजीए अिधकारी उपलÞ ध होने चािहए।  

 
 
(ग) िशिपगं लाइन और एजɅट / फ्रट फारवडर्र द्वारा वसूले जाने वाले प्रभारɉ 
मɅ पारदिशर्ता 

 

9 (क) : जेएनपीटी अगली बैठक मɅ अनुपालन के बारे 
मɅ बताए। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
9 (ख) : यिद बंदरगाह पर पीजीए की तैनाती नहीं हो 
सकती है, तो कुछ घटकɉ को आउटसोसर् करने 
आवæ यकता होगी। पीजीए के परामशर् से जेएनपीटी 
आउटसोिसर्ंग के िलए एसओपी का सुझाव दे, कम से 
कम ऐसे तीन पीजीए के िलए एसओपी का प्रè ताव 
करे। 
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भारत मɅ कागȾ के पहुंचने के बाद िशिपगं लाइन / िशिपगं एजɅट तथा 
कंटेनर फ्रट è टेशन (सीएफएस) द्वारा लगाए जाने वाले िविभÛ न प्रभारɉ जैसे 
िक ऑफ डाक प्रभार, लेट डीओ प्रभार, उपकरण असंतुलन प्रभार, पोटर् 
कंजेशन प्रभार, िशिÝटंग प्रभार आिद के कारण å यापार एवं उद्योग जगत 
बहुत अिधक अनानुमेयता का सामना कर रहा है। अत: बेहतर पारदिशर्ता 
के िलए å यापार जगत प्रािधकािरयɉ से लंबे समय से यह अनुरोध कर रहा 
है िक िशिपगं लाइन को अपने लदान पत्र मɅ इन प्रभारɉ का उã लेख करना 
चािहए। एनवीओसीसी / फारवडर्र को िविनयमɉ के अधीन लाया जाना 
चािहए तािक वे सेवा è तर एवं लागत का अनुपालन करɅ। 

 
इस संबंध मɅ जेएन कè टम ने पारदिशर्ता तथा िशिपगं लाइन / 
एनवीओसीसी की िनगरानी के िलए एक मह× वपूणर् सावर्जिनक नोिटस 
संख् या 01/2017 जारी िकया है। तथािप, पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा 
इनका िबã कुल भी पालन नहीं िकया जा रहा है। 

9 (ग) : जेएनपीटी इसे लागू करने मɅ जेएस कè टम 
की मदद करे। 
 
 

10. चेÛनई पोटर् ट्रèट 
(सीपीटी) 

सीपीटी ने अपने पत्र संख् या ए3/80/2018/टी (एमएंडएस) िदनांक 23 मई 
2019 के माÚ यम से सूिचत िकया है िक è कोप - िशिपगं की आगामी 
49वीं बैठक के िलए उनका कोई एजɅडा िबदं ुनहीं है। 

बंद 
 

11. Ûयू मंगलौर पोटर् 
ट्रèट (एनएमपीटी) 

एनएमपीटी ने पत्र संख् या एनएमपीटी/टीएम/एमओएस-è कोप/2019 िदनांक 
16 मई 2019 के माÚ यम से बताया है िक è कोप - िशिपगं की आगामी 
49वीं बैठक के िलए उनका कोई एजɅडा िबदं ुनहीं है। 

बंद 
 

12. मुंबई पोटर् ट्रè ट 
(एमपीटी) ईमेल 
िदनाकं 4 जून 
2019 के माÚ यम 
से प्राÜ त हुआ। 

1. कè टम द्वारा जÞ त िकए गए / रोके गए माल का िनè तारण। 
कè टम द्वारा 100133 पैकेज जÞ त िकए गए हɇ / रोक िलए गए हɇ और 20 
साल से अिधक समय से पड़ े हुए हɇ तथा माल गोदाम क्षेत्र के बहुमूã य 
è थान को घेरे हुए हɇ। इसकी वजह से आयात / िनयार्त कागȾ के िलए माल 
गोदाम मɅ भडंारण के िलए è थान की उपलÞ धता समाÜ त हो गई है। कृपया 
सीबीआईसी से × विरत िनè तारण के िलए अनुरोध िकया जाए। 

 
12 (1) : सीबीआईसी हर हाल मɅ अक् टूबर 2019 तक 
िनणर्य ले। 
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2. आटोमोबाइल के िनयार्त के िलए रेल सेवाएं  
एमबीपीटी कार / मोबाइल के िनयार्त के िलए मुख् य गेटवे पोटर् है जो वषर् 
मɅ 2,25,000 से अिधक कारɉ का िनयार्त कर रहा है। कार िनमार्ण 
कंपिनयɉ ने अपने कारखानɉ से या आसपास के िकसी िबदं ु से (जैसे िक 
पुणे) मुंबई पोटर् तक लाने के िलए रेल सुिवधा उपलÞ ध कराने के िलए 
अनुरोध िकया है। यह लागत प्रभावी समाधान तथा पयार्वरण िहतैषी 
पिरवहन मɅ पिरणत होगा।  
 
कृपया रेल मत्रालय से आवæ यक कारर्वाई करने का अनुरोध िकया जाए। 

 
 
12 (2) : लािजिèटक् स प्रभाग सहायता प्रदान करने के 
िलए मुंबई पोटर् ट्रè ट और रेल मंत्रालय के साथ काम 
करेगा। 

13.  वीओ िचदंबरनार 
पोटर् ट्रè ट 
(वीओसीपीटी) 
ईमेल िदनाकं 4 
जून 2019 के 
माÚ यम से प्राÜ त 
हुआ। 

i) 24 x 7 के िलए पीक् यू सेवाओं का उपलÞ ध न होना : 
 
सभी पादप संबद्ध सामिग्रयɉ के िक्लयरɅस के िलए पीक् यू सेवाओं की 
आवæ यकता होती है तथा वीओसीपीटी भारी मात्रा मɅ िटबंर, दलहन, 
खाद्याÛ न, कÍ ची काजू, खोपरा, खली, कÍ ची कपास, बादाम, हबर्, काली 
िमचर्, मसालɉ, फलɉ तथा अÛ य रेिफ्रजरेटेड सामिग्रयɉ जैसे िक सेब, संतरा, 
केला आिद हɇडल करता है िजसके िलए पीक् यू िक्लयरɅस की आवæ यकता 
होती है। िपछले तीन वषɟ के दौरान वीओसी पोटर् पर हɇडल िकए गए 
िटबंर, कÍ ची काजू, दलहनɉ तथा खली की मात्रा नीच ेदी गई है : 
सारणी 1 : 

अविध 2016-17 201 7-18 2018-19 

िटबंर 2,88,542 
मीिट्रक टन 

4,20,976 
मीिट्रक टन 

2,48,484 
मीिट्रक टन 

13 (i) : वीओसीपीटी पीजीए सेवाएं के कुछ घटकɉ की 
आउटसोिसर्ंग के िलए पीजीए के परामशर् से एसओपी 
का प्रè ताव कर सकता है, िजÛ हɅ è टाफ की कमी 
कारण बंदरगाह पर तैनात नहीं िकया जा सकता है। 
इस समय बदंरगाह पर पीजीए द्वारा जो सेवाएं प्रदान 
नहीं की जा सकती हɇ उनके आधार पर िविभÛ न 
पीजीए के िलए आउटसोिसर्ंग के एसओपी मɅ अंतर हो 
सकता है। 
 
वीओसीपीटी शǾु मɅ तीन पीजीए तक के िलए प्राǾप 
एसओपी के साथ शǽुआत कर सकता है। 
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कÍ ची काजू 55,932 मीिट्रक 
टन 

39,618 मीिट्रक 
टन 

23,949 
मीिट्रक टन 

दालɅ 93,472 मीिट्रक 
टन 

1,26,541 
मीिट्रक टन 

15,000 
मीिट्रक टन 

खली / खोपरा 1,40,880 
मीिट्रक टन 

1,96,245 
मीिट्रक टन 

1,83,652 
मीिट्रक टन 

प्रयोक् ताओं से यह िशकायत प्राÜ त हुई है िक राित्र के समय, सÜ ताहंत एवं 
अवकाशɉ के दौरान पीक् यू सेवाएं उपलÞ ध न होने के कारण आयात 
कंसाइनमɅट का िक्लयरɅस बहुत प्रभािवत होता है। 

 
ii) तूतीकोरीन मɅ एफएसएसएआई की प्रयोगशाला की अनुपलÞ धता : 
 
इस समय एफएसएसएआई का कायार्लय बंदरगाह पिरसर मɅ िèथत है। 
अिधकारी खाद्य वè तुओं के सɇपल एकत्र करता है और चेÛ नई एवं मदरुै मɅ 
िèथत अिधकृत प्रयोगशालाओं मɅ उसे अग्रिषत करता है। उã लेखनीय है िक 
वीओसीपीटी पिरसर मɅ खाद्य वè तुओं की जांच के िलए प्रयोगशाला उपलÞ ध 
न होने से आयात कागȾ के िक्लयरɅस मɅ 3 से 5 िदन का िवलंब हो रहा है। 
बंदरगाह के प्रयोक् ता तूतीकोरीन मɅ जांच प्रयोगशाला è थािपत करने का 
अनुरोध करते हɇ। उã लेखनीय है िक सारणी 1 मɅ विणर्त कागȾ िजसके िलए 
एफएसएसएआई से िक्लयरɅस की आवæ यकता होती है, के अलावा िपछले 
तीन वषɟ के दौरान पाम आयल की हɇडिलगं की गई िजसके िलए 
एफएसएसएआई से िक्लयरɅस की आवæ यकता होती है, िजसका Þ यौरा नीच े
सारणी मɅ िदया गया है : 

सारणी 2 : 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
13 (ii) प्रयोग रिहत बांड के अधीन अंतरण का प्रयोग 
सिहत िèथित से िनपटने के िलए उपयुक् त एसओपी 
का सुझाव देना। 
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अविध 2016-17 2017-18 2018-19 

पाम आयल 2,13,868 
मीिट्रक टन 

3,53,374 
मीिट्रक टन 

3,77,928 
मीिट्रक टन 

 

उपयुर्क् त सारणी 1 और 2 मɅ दशार्ए गए आयात कागȾ की मात्रा से देखा 
जा सकता है िक आयातक पीक् यू सेवाओं के 24x7 उपलÞ ध न होने तथा 
वीओसीपीटी मɅ एफएसएसएआई की प्रयोगशाला के अभाव मɅ कागȾ के 
िक्लयरɅस के िलए प्रतीक्षा नहीं कर सकते हɇ। 

iii) िडलीवरी आडर्र जारी करने मɅ िवलंब : 
 
आयातकɉ के एजɅटɉ ने सूिचत िकया िक पोत पिरवहन कंपिनयɉ की सेवाएं 
24x7 आधार पर उपलÞ ध नहीं हɇ। सÜ ताहांतɉ और अवकाशɉ के दौरान 
िडलीवरी आडर्र जारी करने के िलए पोत पिरवहन कंपिनयɉ की सेवा 
उपलÞ ध नहीं होती है। इसकी वजह से आयात कंटेनर के िक्लयरɅस तथा 
उपकरण की उपलÞ धता मɅ िवलंब होता है। 

पता चला है िक एिग्जम å यापार िविभÛ न सांिविधक िविनयामक संè थाओं 
जैसे िक कè टम, पादप संगरोध, भारतीय खाद्य सरुक्षा मानक प्रािधकरण 
(एफएसएसएआई), अÛ य प्रितभागी सरकारी एजɅिसयɉ (पीजीए) तथा 
å यापार िवरादरी के दायरे मɅ आता है। यद्यिप आनलाइन एवं एकल िखड़की 
िक्लयरɅस के िलए å यापार सुगमता के िलए एकल िखड़की दखल (िèवÝट) 
नामक प्रणाली के तहत इन िविनयामकɉ का गठन िकया गया है, नमूना 
लेने तथा िक्लयरɅस के िलए िदन िछपने के बाद तथा सÜ ताहांतɉ के दौरान 
इनकी उपलÞ धता 24x7 आधार पर नहीं है। इससे आयात कंसाइनमɅट का 
समय से िक्लयरɅस प्रभािवत होता है तथा भंडारण की लागत बढ़ जाती है। 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
13 (iii) : आईपीए और सीएलएसए इस समè या के 
समाधान के िलए एसओपी तैयार करɅ और अगली 
बैठक मɅ प्रè ततु करɅ। 
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14. मेल िदनाकं 5 
मई 2019 के 
माÚ यम से 
सीडÞ ã यूसी  

सीडÞ ã यूसी ने मेल िदनांक 4 जून 2019 के माÚ यम से सूिचत िकया है िक 
सीडÞ ã यूसी का कोई एजɅडा िबदं ुनहीं है। 
 

बंद 

15. ईमेल िदनाकं 5 
जून 2019 के 
माÚ यम से 
नेशनल 
एसोिसएशन ऑफ 
कंटेनर फ्रट 
è टेशन 
(एनएसीएफएस) 

मूवर को िलकं िकए बगैर è वतंत्र Ǿप से चेिसस के िलए पंजीकरण प्रदान 
करके और अनुमित देकर लािजिèटक् स की पिरवहन लागत कम करना 
 
जैसा िक आप जानते हɇ, भारत मɅ इस समय मूवर एवं चेिसस दोनɉ के 
िलए केवल ट्रलर के िलए एकल पजंीकरण अनुमत है। हम मूवर और 
चेिसस के िलए अलग पजंीकरण का अनुरोध करते हɇ क् यɉिक कंटेनर के 
साथ चेिसस को कागȾ की लोिडगं / िड-è टिफंग के िलए 10 घंटे से अिधक 
समय तक माल गोदाम पर ǽकना पड़ता है तथा मूवर को चेिसस के साथ 
ǽकना पड़ता है; चेिसस की लागत 8 लाख ǽपए है तथा मूवर की लागत 
लगभग 25 लाख ǽपए है। उ× पादकता मɅ सुधार तथा मूवर के अनेक एवं 
पूणर् उपयोग के िलए हमɅ दसूरे देशɉ मɅ अपनाई जा रही प्रथा के अनुसार 
मूवर को िलकं िकए बगैर अलग से चिेसस का पंजीकरण कराना होता है। 
इससे लािजिèटक् स की कुल लागत मɅ लगभग 1 प्रितशत की कटौती से 
पिरवहन लागत कम होगी। 

बंद क् यɉिक सड़क पिरवहन एवं राजमागर् मंत्रालय की 
अिधसूचना द्वारा इसका समाधान हो चुका है। 

16. ईमेल िदनाकं 4 
जून 2019 के 
माÚ यम से िनयार्त 
उÛ मुख यूिनटɉ 
तथा िवशषे 
आिथर्क क्षत्र 
यूिनटɉ के िलए 
िनयार्त संवधर्न 

è कोप - िशिपगं की बैठक मɅ ईपीसीईएस का अनुरोध 
 
1. टिमर्नल तथा पोटर् एिरया मɅ सामाÛ य भीड़-भाड़ से िशपमɅट प्रभािवत हो 
रहा है। Û हावा शवेा पोटर् पर भीड़-भाड़ से उ× पÛ न प्रचालना× मक किठनाइयɉ 
की वजह से िनयार्तक िडलीवरी की अनुसूची के अंदर िशपमɅट के िनयोिजत 
िनç पादन मɅ अंतर करने के िलए मजबूर हɇ क् यɉिक वाहनɉ के िलए 
टनर्अराउंड टाइम भीड़-भाड़ के कारण बढ़ रहा है। 
 

 
 
16 (1) : यह सुझाव सामाÛ य है। ईपीसीईएस 
औपचािरक एजɅडा के माÚ यम से अगली बैठक मɅ 
करणीय िबदंओुं का उã लेख करे। अत: बंद िकया जाता 
है। 
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पिरषद 
(ईपीसीईएस) 

सुझाव 
  
å यवधान के कारण अितिरक् त å यय करना पड़ता है तथा िशपमɅट मɅ िवलंब 
से लेनदेन लागत प्रितकूल Ǿप से प्रभािवत होती है। लेनदेन लागत मɅ 
िकसी कटौती से िनयार्त की प्रितè पधीर् क्षमता बढ़ेगी। इसके अलावा, आयात 
और िनयार्त की गितिविधयɉ मɅ समय मह× वपूणर् कारक होता है।  
  
(2) पोत पिरवहन कंपिनयɉ, एजɅटɉ, सीएफएस आिद द्वारा िनयार्तकɉ से 
वसूल िकए जा रहे अनुिचत प्रभारɉ पर िनयंत्रण रखने के िलए कोई प्रभावी 
तंत्र नहीं है।  
  
सुझाव 
 
लगाए जा रहे प्रभारɉ की िनगरानी के िलए कोई िविनयामक संè था गिठत 
करने की संभावना पर त× काल िवचार करने की आवæ यकता है िजससे 
िनयार्तकɉ / आयातकɉ को काफी मदद िमलेगी। 
  
(3) पोटर् एिरया या सीएफएस मɅ Įिमकɉ की अक् सर हड़ताल (िनयोिजत या 
अचानक) से भी िशिपगं की अनुसूची प्रभािवत होती है। 
  
Įम के मुƧɉ पर प्रभावी अंत:िक्रया के िलए तंत्र होना चािहए तािक हड़ताल 
न हो और Įम से संबंिधत अÛ य समè याओं का समाधान हो सके।  
  
(4) िनयार्त के िलए पोत पिरवहन कंपिनयɉ को भुगतान िकए जाने वाले 
टिमर्नल हɇडिलगं प्रभार (टीएचसी) तथा अिधभारɉ की समािƯ। इस समय सी 
फ्रट के अलावा ड्राई एव ं रीफर एफसीएल दोनɉ के िलए पोत पिरवहन 
कंपिनयɉ द्वारा टीएचसी प्रभािरत िकया जा रहा है। 
  
टीएचसी से अंतरार्ç ट्रीय बाजार मɅ माल की लागत पर सीधा प्रभाव पड़ता है। 

 
 
 
 
 
 
 
16 (2) : पोत पिरवहन मंत्रालय तथा लािजिèटक् स 
प्रभाग समè या का समाधान कर रहे हɇ। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
16 (3) : बंदरगाहɉ पर तत्र मौजूद है। अत: बंद िकया 
जाता है। 
 
 
 
 
 
 
16 (4) : पोत पिरवहन मंत्रालय के साथ लािजिèटक् स 
प्रभाग इस सझुाव की जांच करेगा। 
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भारत से िकए गए िशपमɅट के िलए िशिपगं लागत अपने चरम पर है तथा 
इससे सभी क्षेत्रɉ मɅ िनयार्त गैर प्रितयोगी बन जाता है। टीएचसी + 
अिधभार से माल की लागत बढ़ जाती है और अंतरार्ç ट्रीय बाजारɉ मɅ 
प्रितè पधीर् क्षमता प्रितकूल Ǿप से प्रभािवत होती है। 
प्रािधकािरयɉ से टीएचसी + अिधभार समाÜ त करने पर िवचार करने और 
आवæ यक होने पर इसे पोत पिरवहन कंपिनयɉ को िनयार्त के िलए भुगतान 
िकए जाने वाले ''सवर्समावेशी फ्रट रेट'' से प्रितè थािपत करने पर िवचार 
करने का अनुरोध िकया जाता है। फ्रट प्रभारɉ मɅ टीएचसी + अिधभारɉ के 
िवलय से िनयार्त å यापार िनयत लागत प्राÜ त करने मɅ समथर् होगा तथा चर 
कारक नहीं हɉगे। 
  
5. कè टम द्वारा िशिपगं िबल की ईपी प्रित की गैर आपूित र् के कारण 
एसईजेड यूिनटɉ के िलए एमईआईएस के लाभ प्राÜ त करने मɅ संभािवत 
किठनाइया ं
  
हम आपके Ú यान मɅ िनिƱत Ǿप से संभािवत समè या को लाना चाहते हɇ 
जो एमईआईएस के लाभɉ को प्राÜ त करने मɅ सभी एसईजेड यूिनटɉ के िलए 
बहुत शीघ्र उ× पÛ न हो सकती है। सीमा शãु क के पिरपत्र संख् या 55/2016 
िदनांक 23 नवंबर /2016 पैरा 2 (ग) मɅ िनिहत अनुदेशɉ के अनुसरण मɅ 
अब कè टम अÛ य दè तावेजɉ के साथ िशिपगं िबल की ईपी प्रित की आपूित र् 
नहीं करेगा। जमीनी सÍ चाइयɉ को समझने के िलए हम िनà निलिखत तØ य 
/ प्रिक्रयाएं प्रè तुत करना चाहते हɇ िजनका इस समय अनुपालन िकया जा 
रहा है : 
  
1. सभी एसईजेड यूिनटɅ गैर ईडीआई पोटर् के पोटर्ल पर अपना िशिपगं िबल 
आनलाइन फाइल कर रही हɇ। 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
16 (5) : डीजीएफटी तथा कè टम के साथ 
लािजिèटक् स प्रभाग समीक्षा करेगा। 
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2. ये िशिपगं िबल आइसगेट मɅ पहुंचते हɇ और इसके बाद डीजीएफटी की 
साइट पर पारेिषत नहीं होते हɇ। 
3. िवकास आयुक् त का कायार्लय िवदेश å यापार नीित के अनुसार 
एमईआईएस के िनगर्म के िलए िशिपगं िबल की मूल ईपी प्रित प्रè तुत 
करने पर जोर देगा। 
4. सीमा शãु क के पिरपत्र संख् या 55/2016 िदनांक 23 नवंबर 2016 (पैरा 
2 (ग) के अनुसार कè टम ईपी प्रितयां जारी नहीं करता है। 
5. इससे िबलɉ के िलए एक ''लॉगजैम' का सजृन होगा जहां ईपी प्रितयां 
प्राÜ त नहीं होती हɇ। अनेक एसईजेड ने ऐसे िशिपगं िबल को शािमल करते 
हुए एमईआईएस के िलए अपना आवेदन अभी तक दािखल नहीं िकया है। 

  
महोदय, कहने की आवæ यकता नहीं है िक एमईआईएस के लाभɉ मɅ िवलंब 
/ अè वीकृित से एसईजेड यूिनट के िव× तीय प्रवाह की िèथित प्रभािवत होगी 
तथा िजस मामूली मािजर्न पर व ेअपना िनयार्त कर रही हɇ उसे Ú यान मɅ 
रखते हुए व ेऔर मुिæकल मɅ पड़ जाएंगी। इसिलए, हमारा आपसे नम्र 
िनवेदन है िक कृपया इस मामले पर िवचार करɅ और िनà निलिखत के 
माÚ यम से सभंािवत समè या के समाधान मɅ मदद करɅ 
  
सीमा शãु क के उपयुर्क् त पिरपत्र की समीक्षा के िलए राजè व िवभाग के 
साथ मामले को उठाना तािक एसईजेड सिहत सभी िनयार्तकɉ के िलए 
युिनवसर्ल आनलाइन िसè टम के लागू न होने को Ú यान मɅ रखते हुए 
एसईजेड को िशिपगं िबल की ईपी प्रितयां प्रदान की जा सकɅ । 

अथवा 
युिनवसर्ल आनलाइन िसè टम के è थािपत होने तक एसईजेड यूिनटɉ के 
िलए एमईआईएस के लाभɉ के िलए िशिपगं िबल की ईपी प्रित प्रè तुत करने 
से छूट प्रदान करने के िलए डीजीएफटी को िनदेश देना। कहने का ता× पयर् 
यह है िक िशिपगं िबल के Þ यौरे आइसगेट से अपने आप डीजीएफटी की 
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साइट मɅ अंतिरत होने चािहए। 
 

17. कोलकाता पोटर् 
ट्रè ट (केपीटी) 
ईमेल िदनाकं 4 
जून, 2019 के 
माÚ यम से  

िनयार्त के संवधर्न के िलए èकोप (िशिपगं) की 49वी ंबैठक के िलए एजɅडा 
मɅ शािमल करने के िलए मुƧ े/ ब्रीफ 

 
1)  एफएसएसएआई, पादप संगरोध, पश ु संगरोध, वè त्र सिमित, 

औषिध िनयंत्रक, वÛ य जीव Þ यूरो आिद जैसी साझेदार सरकारी 
एजɅिसयɉ (पीजीए) द्वारा हिãदया मɅ कायार्लय / प्रयोगशालाओं की 
è थापना। 

 
2) इस समय िरयल टाइम आधार पर पीसीएस के माÚ यम से 

िशिपगं िबल और आईजीएम िनयिमत Ǿप से नहीं भेजे जा रहे 
हɇ। ईडीआई के माÚ यम से एलईओ, आउट ऑफ चɅज उपलÞ ध 
नहीं हɇ। िरयल टाइम आधार पर पीसीएस के साथ आइसगेट का 
एकीकरण आवæ यक है। 

 
3) पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा लगाए जाने वाले प्रभारɉ (टिमर्नल 

हɇडिलगं प्रभार) मɅ पारदिशर्ता। 
 
 
 

4) हिãदया मɅ पणूर् िवकिसत अप्रवासन कायार्लय की è थापना। 
 
 
 
 
 

5) सभी मामलɉ मɅ इलेक् ट्रािनक िडलीवरी आडर्र उपलÞ ध कराया 
जाए। 

 
 
 
17 (1) : कृपया संबंिधत पीजीए के परामशर् से पीजीए 
की िविशç ट गितिविधयɉ की आउटसोिसर्ंग के िलए 
एसओपी का प्रè ताव करɅ। तीन पीजीए से शǽुआत करɅ 
और अगली बैठक मɅ प्रè ततु करɅ। 
 
17 (2) : यह कायर् िकया जा रहा है, अत: बंद िकया 
जाता है। 
 
 
 
 
17 (3) प्राǾप एसओपी के िलए सीएसएलए और 
आईएनएसए के साथ आईपीए चचार् करे और अगली 
बैठक मɅ प्रè ततु करे। 
 
17 (4) : कृपया गहृ मंत्रालय को पत्र िलखɅ और 
अनुवतीर् कारर्वाई करɅ। लािजिèटक् स प्रभाग सुगमता 
प्रदान करेगा। 
 
 
17 (5) : कायार्Û वयन अनुसूची के िलए सीएलएसए 
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6) िशिपगं िबल मɅ संशोधन के बगैर कè टम द्वारा आंिशक शट 

आउट की अनुमित प्रदान की जाए। 
 
 

7) िवदेशी वेजल के कोè टल रन वेजल मɅ पिरवतर्न एवं कोè टल रन 
वेजल के िवदेशी वेजल मɅ पिरवतर्न को सरल बनाया जाए। 

 
 
 
 

8) ड्राई बã क कागȾ के मãू यांकन को जोिखम प्रबंध प्रणाली 
(आरएमएस) के कायर्क्षेत्र मɅ लाया जाए। 

 
 

9) रिववार और अवकाश सिहत 24 घंटे कागȾ का मूã यांकन िकया 
जाए। 

 
 
 

10) लुिधयाना से कोलकाता / हिãदया होते हुए आईसीडी - टीकेडी, 
कानपुर, भदोही तक समिपर्त फ्रट कोिरडोर का िवकास। 

 
11) आईसीडी - टीकेडी से कोलकाता / हिãदया तक समिपर्त कंटेनर 

रैक सेवा। 
 

12) लौह अयè क के िनयार्त के िलए ɬयूटी का मूã यांकन को सभी 
प्रमुख बंदरगाहɉ के िलए एकसमान और पारदशीर् बनाया जाए।  

और आईएनएसए के साथ आईपीए चचार् करे। 
 
17 (6) : कृपया सीएलएसए, आईएनएसए, 
एफआईईओ, एफएफएफएआई के परामशर् से आईपीए 
एसओपी का सुझाव दे। 
 
 
17 (7) : कृपया िवचार करने के िलए एसओपी का 
सुझाव दɅ। 
 
 
17 (8) : एसओपी के साथ औपचािरक प्रè ताव का 
सुझाव दɅ। 
 
 
17 (9) : लािजिèटक् स प्रभाग तथा केपीटी कè टम के 
साथ समÛ वय करɅगे। 
 
 
17 (10) : लािजिèटक् स प्रभाग डीएफसीसी और 
आईआरए के साथ समÛ वय करेगा। 
 
17 (11) : लािजिèटक् स प्रभाग रेल मत्रालय के साथ 
समÛ वय करेगा। 
 
17 (12) : इंिडया पोɪर्स एसोिसएशन (आईपीए) िवचार 
करने के िलए एसओपी का प्रè ताव कर सकता है। 
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18. ईमेल िदनाकं 6 
जून 2019 के 
माÚ यम से प्राÜ त 
कनफेडरेशन ऑफ 
इंिडयन इंडè ट्री 
(सीआईआई)। 

सीआईआई - राç ट्रीय पोत पिरवहन एवं बंदरगाह सिमित जून 2019 के 
िलए िनधार्िरत è कोप बैठक मɅ चचार् के िलए िनà निलिखत िबदं ु प्रè तुत 
करना चाहती है : 
 
िबदंओुं को उसी क्रम मɅ रखा गया है िजनमɅ उनको पोटर् सेक् टर, िशिपगं 
सेक् टर तथा प्रिक्रया / िडिजटीकरण के मुƧɉ के सेक् टर मɅ उजागर िकया 
गया है। 
 
पोटर् सेक् टर के िलए मुख् य िबदं ु
 

 प्रमुख बंदरगाहɉ के िलए भूè वामी माडल अपनाना - दक्षता लाने / 
लागत कम करने के िलए मौजूदा तथा सभी नए टिमर्नल प्रचालन 
को िनजी क्षेत्र मɅ लाने के िलए रोडमैप  

 एिग्जम िवकास के िलए पोटर् लɇड - बंदरगाह भूिम आवंटन नीित मɅ 
संशोधन करके और अितिरक् त प्रो× साहनɉ का सजृन करके िनयार्त 
केिÛद्रत उद्योगɉ की प्रितè पधीर् क्षमता मɅ सुधार के िलए बंदरगाह की 
भूिम का उपयोग 

 
िशिपगं सेक् टर के िलए मुख् य िबदं ु
 
देश मɅ कोè टल िशिपगं, इनलɇड वाटरवे िसè टम तथा मã टीमाडल हब के 
िवकास पर भी Ú यान िदया जाएगा। 

 
 इनलɇड वाटरवे को सिक्रय करना - बाजर् क्षमता मɅ िनवेश करने के 

िलए बाजर् प्रचालाकɉ को प्रो× सािहत करने के िलए िव× त पोषण एवं 
ग्रीन फीã ड के जोिखमɉ का समाधान करना 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 
 
 
 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
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 कोè टल पुश - इनफ्रा (सीमɅट, कृिष, उवर्रक आिद जैसी प्रमखु 

वè तुओं के िलए कोè टल संकेिÛद्रत बथर्, साइलो / बिैगगं / हɇडिलगं 
क्षमता) मɅ और िनवेश के माÚ यम से कोè टल िशिपगं पर िनरंतर 
बल देना 
 

 सरकारी प्रयासɉ को संपूिरत करने के िलए अवसंरचना के सजृन के 
िलए बड़ ेपैमाने पर िनजी क्षेत्र की भागीदारी को बढ़ावा िदया जाना 
चािहए। 

 
यह सुिनिƱत करने की आवæ यकता है िक भारतीय पोत पिरवहन 
उद्योग के प्रचालन की लागत मɅ विृद्ध करने वाली नीितयɉ को 
दǽुè त िकया जाए तािक तटीय पिरवहन का िवकास हो सके, इनमɅ 
िनà निलिखत शािमल हɉगे : 
 

o इस क्षत्र मɅ िवदेशी जलयानɉ को उपलÞ ध ईंधन की मैिचगं 
लागत (जीएसटी पूवर्) की दर पर ऑयल पीएसयू द्वारा बंकर 
ईंधन की आपूित र् सुिनिƱत िकया जाना।  

o भारतीय समद्री क्षेत्र मɅ प्रचालन करने वाले सभी वजेल के 
िलए टीडीएस के प्रावधानɉ के संबंध मɅ कानून की 
एकसमान प्रयोÏ यता का सुिनæ चय करना।  

 
 इस सेक् टर के िवकास के िलए िनजी बेड़ा प्रचालन को सहायता 

प्रदान करने की आवæ यकता होगी। 
 

 सेक् टर को अिधक प्रभावी एवं आकषर्क बनाने के िलए बेड़ा, फेयरव,े 

 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 
 
 
अलग से जांच की जाएगी 
 
 
 
अलग से जांच की जाएगी 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
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टिमर्नल तथा नेिवगेशनल ऐɬस के आवæ यक िवकास एवं 
आधुिनकीकरण को बढ़ावा देने की आवæ यकता होगी।  
 

 यंत्रीकृत कागȾ की हɇडिलगं एवं प्रचालन के िलए िक्रयाशील रीवर 
टिमर्नल è थािपत िकए जाने चािहए।  
 

 सेक् टर के è थायी िवकास के िलए कौशल िवकास तथा जनशिक्त 
िवकास पर मख् य बल िदया जाना चािहए।  

 
सेक् टर मɅ िडिजटीकरण के िलए मुख् य िबदं ु
 

 एिग्जम å यापार प्रिक्रया का िडिजटीकरण - सभी िहतधारकɉ / 
प्रलेखन प्रिक्रयाओं को सामाÛ य Ü लेटफामर् पर लाकर हम िकस तरह 
अंत दर अंत प्रिक्रया को अिधक िडिजटल एवं अचूक बनाते हɇ 

 
 è टाटर्अप - एलसीएल / एलटीएल एकीकरण, कागȾ ट्रक एंड ट्रस, 

भीड़-भाड़ से जुड़ी समè याओं के समाधान के िलए è टाटर्अप की 
अिधक गितिविध को प्रो× सािहत करना तथा अधुनातन प्रौद्योिगकी / 
समाधान, उदाहरणाथर् Þ लैकचेन शǾु करना 

 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 
नोट िकए गए मुƧे सामाÛ य प्रकृित के हɇ। अत: बंद 
िकया जाता है। 
 
 

19. मेल िदनांक 26 
जून 2019 के 
माÚ यम से प्राÜ त 
फेडरेशन ऑफ 
इंिडया चɇबसर् ऑफ 
कामसर् एंड 
इंडè ट्रीज (िफक् की)  

कागȾ के अचूक पिरवहन की चुनौितयां 
 

 िशिपगं सेक् टर मɅ बाधाएं : यूएसए, चीन, कोिरया और जापान जैसे देशɉ 
से तुलना करने पर पोटर् Ǿपरेखा मɅ मौिलक Ǿप से भारत बहुत पीछे 
है। भारतीय बंदरगाहɉ पर टनर्अराउंड की सामाÛ य अविध 4-5 िदन है 
जबिक यह चीन के बंदरगाहɉ पर मात्र एक िदन और िसगंापुर मɅ मात्र 
दो घंटे है। इस तरह Û यािसयɉ का संसदीय बोडर् Ǻढ़ता के साथ सुझाव 

नोट कर िलया गया है। भारतीय बंदरगाहɉ मɅ 
ट्रांसिशपमɅट इको िसè टम का िवकास िवचाराधीन है। 
 
 
 
 
 



44 
 

देता है िक भारत अपने प्रमुख बंदरगाहɉ पर सामØ यर् साथ केप डीिलगं 
का सजृन करे क् यɉिक पूरे िवæ व मɅ पिरवहन उद्योग केप एè टीमेट वेजल 
की ओर शीघ्रता से बढ़ रहा है। वैिƳक è तर पर आज सवȾ× तम 10 
बंदरगाहɉ मɅ से 7 बंदरगाह चीन मɅ हɇ, जबिक भारत का कोई भी 
बंदरगाह मुख् य 20 बंदरगाहɉ मɅ शािमल नहीं है। अिधकांश भारतीय 
बंदरगाहɉ मɅ केप साइज के वेजल को डील करने के िलए ड्राÝट नहीं है। 
भारतीय बंदरगाहɉ पर पहुंचने वाले कंटेनर वेजल का सामाÛ य आकार 
लगभग 5000 टीईयू है - जबिक चीन मɅ यह लगभग 12000 टीईयू 
है। बड़ े केप साइज के वेजल 15000 टीईयू कैरी करते हɇ। भारत के 
सबसे बड़ े कंटेनर पोटर् जेएनपीटी पर आयतन के अनुसार ड्राÝट 14 
मीटर है, जबिक केप एè टीमेट वेजल के िलए 18 मीटर के ड्राÝट की 
आवæ यकता होती है। िवशाल केप एè टीमेट होã डर िशप को डील करने 
के िलए हमारे पास फ्रमवकर्  न होने के कारण भारत के कंपाटर्मɅट पेलोड 
के लगभग 25 प्रितशत का ट्रांसिशपमɅट कोलंबो या िसगंापुर मɅ होता 
है।  

 
भारतीय िनयार्त की बाधाएं : 

 
 उ× पादन की अिधक लागत : यद्यिप नवाचारी कारकɉ तथा कम 

लाभप्रदता से उ× पादन के अ× यिधक å यय मɅ विृद्ध होती है, मूã याकंन 
िकया गया है िक भारत मɅ उ× पादन की लागत मɅ अकेले å याज दर का 
अनुपात लगभग 5 प्रितशत है। इसके अलावा भारत मɅ बɇक प्रभार 
लगभग 3 प्रितशत है, जबिक जापान और कोिरया जैसे देशɉ मɅ यह 1 
प्रितशत है। इसी तरह हांगकांग, िसगंापुर की तुलना मɅ भारत मɅ पोटर् 
प्रभार 3-4 गुना अिधक हɇ। 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
भारतीय िनयार्त की बाधाओं से संबंिधत मुƧɉ को नोट 
कर िलया गया है। अत: बंद िकया जाता है।  
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 अिवæ वसनीय कारक : गणुव× ता के अलावा, भारतीय िनयार्तकɉ को कुछ 
कारकɉ पर अिवæ वसनीय के Ǿप मɅ देखा जाता है, उदाहरण के िलए 
संिवदा से पीछे हटना और संिवदा की मूल शतɟ पर उसका िनवर्हन 
करने से मना करना, िबक्री पæ चात संिक्षÜ त प्रशासन प्रदान करने मɅ 
िवफलता आिद। यद्यिप दिक्षण कोिरया, जापान और ताइवान जैसे देशɉ 
के िनयार्तक िकसी प्रभार के बगैर िनयिमत Ǿप से क्षितग्रè त या 
दोषपूणर् यूिनट की आपूित र् करते हɇ। 

 
 समुिचत अवसंरचना का अभाव : भारत मɅ िबजली की कमी और 

ब्रकडाउन से उ× पादन की अनुसूची गड़बड़ा जाती है, अपयार्Ü त तथा 
अिवæ वसनीय पिरवहन से लागत मɅ विृद्ध होती है तथा समय से 
िशपमɅट पर प्रितकूल प्रभाव पड़ता है और संचार की सुिवधाएं उपलÞ ध 
न होने से िनयार्त के िवकास मɅ बाधा उ× पÛ न होती है। दसूरा बड़ा 
कारण माल के भंडारण के िलए हवाई अɬडɉ और बंदरगाहɉ दोनɉ पर 
अवसंरचना की अÍ छी सुिवधाओं का अभाव है। इसके अलावा भारत मɅ 
िनयार्त संवधर्न बहुत कम है। 

 
 बचा हुआ िनयार्त : समè या यह है िक िनयार्त के िलए उ× पादन करने 

के सतत प्रयास के è थान पर बच े हुए माल के िनयार्त का Ǻिƴकोण 
अपनाया जा रहा है। यह भारतीय िनयार्त क्षेत्र की गंभीर कमी है 
िजसकी वजह से यह अनेक उ× पादɉ के संबंध मɅ पयार्Ü त मात्रा मɅ सतत 
एवं अबाध आपूित र् प्रदान करने मɅ असमथर् है। आज भी हम जो पैदा 
करते हɇ उसका िनयार्त करने की प्रविृƣ मौजूद है, न िक िनयार्त के 
िलए माल पैदा करने की प्रविृƣ है।  

 
 चेहरािवहीन मौजूदगी : भारतीय िनयार्त को िवदेशी बाजारɉ मɅ उसी Ǿप 
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मɅ बेचा जाता है िजस Ǿप मɅ उनका िनयार्त िकया जाता है परंतु िवदेशी 
ब्रांड नाम के तहत। हालािंक चमड़ ेकी बनी वè तओुं, सी फूड, मसाला 
आिद जैसी वè तुओं की पनु: पैकेिजंग या प्रोसेिसगं हो सकती है परंतु 
भरतीय बाजारɉ मɅ उनकी मौजूदगी चेहरािवहीन है। यह सच है िक जब 
िकसी उ× पाद के साथ कोई िवदेशी ब्रांड नाम जुड़ जाता है तो भारतीय 
ब्रांड नाम की तुलना मɅ उसी उ× पाद के िलए अिधक मूã य प्राÜ त होता 
है। 

 
 जिटल प्रलेखन एवं प्रिक्रया : िविभÛ न प्रािधकरणɉ द्वारा िनधार्िरत मौजूदा 

प्रिक्रयाओं एवं प्रलेखन की औपचािरकताओं को देश मɅ िनयार्त की संपूणर् 
गितिविध पर उसके प्रभाव पर Ï यादा Ú यान िदए बगैर å यिक्तगत 
आवæ यकताओं के अनुǾप िवकिसत िकया गया है। 

20. मेल िदनांक 24 
जून 2019 के 
माÚ यम से 
फेडरेशन ऑफ 
इंिडयन एक् सपोटर् 
अगर्नाइजेशन 
(एफआईईओ) 

(क) पोत पिरवहन कंपिनयɉ तथा िशिपगं एजɅटɉ के िलए केवाईसी : 
 
िनयार्तक से पोत पिरवहन कंपिनयɉ / िशिपगं एजɅटɉ को केवाईसी तथा 
सहायक दè तावेज प्रè तुत करने की आवæ यकता होती है। केवाईसी फामȶट मɅ 
एकǾपता नहीं है। पोत पिरवहन कंपिनयां तथा एजɅट अवांिछत / गोपनीय 
सूचना पर भी जोर दे रहे हɇ। िविभÛ न पोत पिरवहन कंपिनयɉ / एजɅटɉ के 
अपने è वयं के अलग अलग फामȶट हɇ। å यापार मɅ केवाईसी का फामȶट एक 
जैसा होना चािहए। िद्वतीयत:, कुछ पोत पिरवहन कंपिनयɉ (िवशषे Ǿप से 
पीआईएल) के िलए हर बार हमɅ केवाईसी प्रè तुत करने की आवæ यकता 
होती है। उनकी बांबे शाखा मɅ प्रè तुत िकया गया केवाईसी भारत मɅ अÛ यत्र 
उनकी शाखाओं से बुिकंग प्राÜ त करने के िलए और िवलोमत: माÛ य नहीं 
है। भले ही हमने केवाईसी पहले प्रè तुत िकया हो परंतु पीआईएल केवाईसी 
पुन: प्रè तुत करने पर जोर देता है। 
 
(ख) पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा मनमाने प्रभार :  

20 (क) : आईपीए प्राǾप एसओपी तथा आगे की राह 
का सुझाव दे। 
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i) पोत पिरवहन कंपिनयां तथा िशिपगं एजɅट सील के िलए 300 ǽपए 
से 700 ǽपए की रािश वसूल कर रहे हɇ, जबिक सील की वाè तिवक लागत 
50 ǽपए से कम है।  
  
ii) िशिपगं एजɅट (नािमत िशपमɅट के मामले मɅ) अिधक टिमर्नल 
हɇडिलगं प्रभार वसूल रहे हɇ। एक मामले मɅ उÛ हɉने मुंद्रा मɅ प्रित कंटेनर 
13900 ǽपए का टीएचसी प्रभािरत िकया है। जब è पç टीकरण / कम करने 
के िलए कहा गया तो उÛ हɉने िनयार्तक को बस यह सूिचत िकया िक यह 
उनका मानक प्रभार है और यिद वे भगुतान नहीं करɅगे तो वे लेट बीएल 
चाजर् प्रभािरत करɅगे। वाè तव मɅ लेट बीएल चाजर् पर प्रितबंध लगाने के 
िलए मानदंड होना चािहए।  
 
iii) िडलीवरी आडर्र के िलए अिधक प्रभार  
  
iv) आज भी कुछ िशिपगं एजɅट ईएनएस प्रभार लगा रहे हɇ या वे िकसी 
अÛ य शीषर् के तहत इस प्रभार की वसूली कर रहे हɇ।  
 सुझाव : पोत पिरवहन कंपिनयɉ को देय सभी प्रभार सी फ्रट कालम मɅ 
लदान पत्र मɅ घोिषत िकए जाने चािहए और यिद इसकी घोषणा नहीं की 
जाती है तो संबंिधत पोत पिरवहन कंपनी को िकसी प्रभार का भगुतान नहीं 
िकया जाएगा।  
  
(ग) सूिचत िकया गया है िक ऐसी खबर है िक आईसीडी माधोिसहं 
(आईएनएमबीएस6) भदोही, उ× तर प्रदेश िनयार्त की गितिविधयां बंद करने 
पर िवचार कर रहा है िजसके कारण िनयार्त करने वाले वगर् ने िचतंा å यक् त 
की है िजसे कृपया è पç ट करɅ।  
 
(घ) इस समय कोलकाता पोटर् से िलए गए खाली कंटेनर को मुंबई पोटर् से 

 
20 (ख) : कृपया आईपीए सुझावɉ पर अपनी 
िटÜ पिणयां प्रदान करे। 
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बाहर िनयार्त करने की अपेक्षा नहीं की जा सकती है। यही नहीं, आयाितत 
माल की ढुलाई करने वाला कंटेनर पोटर् को वापस खाली करके भेजा जाना 
चािहए तथा खाली कंटेनर िनयार्त के िलए कारखाना तक पहुंचाया जाना 
चािहए। यह न केवल पयार्वरण की Ǻिƴ से प्रितकूल है अिपतु इसकी 
लेनदेन लागत भी काफी है। कोलकाता पोटर् की नाकामी के कारण हमɅ 
मुंबई पोटर् का प्रयोग करना पड़ता है तथा ट्रक से माल भेजना पड़ता है। 
यूरोप मɅ हैमबगर् से खाली कंटेनर लेने और दसूरे देश मɅ रोटडर्म से उसे 
भेजने की पिरपाटी है।  

 
इस समय पोत पिरवहन कंपिनयां िविशç ट सीएफएस पर माल की 
उपलÞ धता के आधार पर सीआरओ (कंटेनर िरलीज आडर्र) जारी करɅगी। एक 
मामले की सूचना प्रदान की गई है जहां चेÛ नई मɅ स× व सीएफएस का 
प्रयोग करने वाला िनयार्तक, जहां समान पोत पिरवहन कंपनी के िलए 
कंटेनर उपलÞ ध हɇ परंत ुव ेदसूरे सीएफएस के माल के िलए जात ेहɇ िजससे 
पिरवहन की अितिरक् त लागत वहन करनी पड़ती है। इसके अलावा 
सीएफएस मɅ अÍ छे कंटेनर प्राÜ त करने मɅ एक िदन से अिधक समय तक 
इंतजार करना पड़ता है िजसकी वजह से हािãटंग प्रभार वहन करना पड़ता 
है। पोत पिरवहन कंपनी / सीएफएस क्षितग्रè त कंटेनर को अलग से 
भंडािरत कर सकते हɇ। इसके अलावा, िसè टम मɅ सीएफएस का इंटर 
ट्रांसफर मूवमɅट होना चािहए तािक िशपर अपनी आवæ यकता के अनुसार 
कंटेनर प्राÜ त कर सके। 
 
(ड.) उ× तर भारत के िनयार्तक अक् सर िदã ली / गुड़गांव के िनकट आईसीडी 
से कè टम िक्लयरɅस के बाद पीओएल जैसे िक मुंद्रा पोटर् / Û हावा शवेा तक 
रेल से िनयार्त एफसीएल के इनलɇड पिरवहन के िलए किठनाइयɉ का 
सामना करते हɇ। कई बार दसूरे Ǿटɉ के िलए रेल लाइन के å यè त होने के 

 
20 (ग) : यह मुƧा अå यवहायर् है। अत: बंद िकया 
जाता है। 
 
 
 
 
20 (घ) : एफआईईओ संकã प के िलए मामले के 
समाधान के साथ संबंिधत संघɉ का उã लेख करते हुए 
औपचािरक प्रè ताव प्रè तुत कर सकता है। 
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कारण आईसीडी जीडीएल से गेटवे रेल फ्रट द्वारा रेिलगं आउट कंटेनर मɅ 
काफी िवलंब होता है। आईसीडी से पोटर् तक िनयार्त कागȾ के इनलɇड 
पिरवहन को रेलवे द्वारा प्राथिमकता दी जानी चािहए।  
 
(च) पंतनगर पोटर् (आईएनएचडी 6) मɅ कंटेनरɉ की सफाई के िलए कोई 
सुिवधा नहीं है। कई बार कंटेनर इतने गंदे होते हɇ िक हमारे उ× पाद दिूषत 
हो जाते हɇ और उनकी गुणव× ता कम हो जाती है। पंतनगर पोटर् 
(आईएनएचडी 6) के प्रबधंन को कंटेनरɉ की सफाई के िलए कोई å यवè था 
करने की सलाह दी जा सकती है।  
(छ) आईसीडी बंगलौर से चेÛ नई पोटर् तक टाइम टेबल ट्रन की आवæ यकता 
है।  

 
 कè टम  

(क) जब भी नए उ× पाद के िलए कोई आडर्र प्राÜ त होता है तो मचɏट 
एक् सपोटर्र को संबंिधत िविनमार्ता के पिरसर के िलए सेã फ सीिलगं 
परमीशन प्राÜ त करने की आवæ यकता होती है तथा वे िनà निलिखत 
समè याओं का सामना करत ेहɇ :  
  
(i) कारखाने पर क्षेत्रािधकार रखने वाले कè टम कायार्लय, न िक जीएसटी 
कायार्लय मɅ सेã फ सीिलगं परमीशन के िलए आवेदन करने की आवæ यकता 
होती है क् यɉिक यह पता करने का कायर् होता है िक िकस आयुक् तालय का 
क्षेत्रािधकार है और िकस उप कायार्लय से हमɅ संपकर्  करने की आवæ यकता 
है। 
 
(ii) दè तावेज जैसे िक पिरसर के è वािम× व के मूल दè तावेज या è टिफंग 
पिरसर का लीज रɅटल। ऐसे मामले की सूचना प्रदान की गई है िजसमɅ 

 
 
 
20 (ड.) : रेलवे समè या का समाधान कर रहा है। 
 
 
 
 
 
 
 
20 (च) : अगली बैठक मɅ या उससे पहले Þ यौरɉ के 
साथ एफआईईओ औपचािरक प्रè ताव प्रè ततु कर 
सकता है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
20 क (i) : कè टम आयुक् तालय तथा उप कायार्लयɉ 
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िविनमार्ता è वतंत्रता पूवर् कंपनी है और è टाक एक् सचɅज मɅ सचूीबद्ध है जो 
संभवत: ऐसे प्र× येक िनयार्तक के साथ भूिम è वािम× व के अपने दè तावेजɉ 
को साझा नहीं कर सकता है िजसे वे अपने माल की िबक्री कर रहे हɇ। बोडर् 
प्रमाण के Ǿप मɅ जीएसटी पंजीकरण या आईईसी को è वीकार करने पर 
िवचार कर सकता है। इसके अलावा िनयमɉ के अनुसार सीमा शãु क 
अधीक्षक से पिरसर का दौरा करने एव ंिनरीक्षण करने तथा अपनी स× यापन 
िरपोटर् प्रè तुत करने की अपेक्षा होती है।  
  
(iii) सेã फ सीिलगं परमीशन जारी करने के िलए 15 िदन और िरपोटर् के 
िलए 48 घंटे के समय के मानदंड को å यवहार मɅ लागू करना। इसके 
अलावा, प्र× येक सीमा शãु क कायार्लय ने अपेिक्षत दè तावेजɉ के िलए अपना 
è वयं का सेट तैयार िकया है। तथािप, प्रलेखन के िलए उनको बोडर् के 
िनदȶशɉ का पालन करना चािहए।  
 
(ख) आज भी िशिपगं िबल (ईडीआई) लगातार è टेशनरी (पेपर) पर िप्रटं 
होते हɇ। िनयार्त की एक मद के िलए भी 2-3 पेज की आवæ यकता होती है। 
डॉट मैिट्रक् स द्वारा मुिद्रत Þ यौरे अिधकांश बार è पç ट नहीं होते हɇ। तीन पेज 
के िशिपगं िबल के Þ यौरɉ को ए4 साइज के एक पेपर मɅ समािहत िकया जा 
सकता है यिद इसकी िरप्रोग्रािमगं की जाए और लेजर मɅ िप्रटं िकया जाए।  

का क्षेत्रािधकार प्रकािशत कर सकता है। 
 
 
 
20 क (ii) : कè टम के साथ लािजिèटक प्रभाग चचार् 
करे। 
 
 
 
 
 
20 क (iii) लािजिèटक प्रभाग दè तावेजɉ के मानक सेट 
के िलए कè टम के साथ चचार् करे।  
 
20 (ख) कè टम के साथ लािजिèटक िवभाग चचार् करे। 

21. िवशाखापट्टनम 
पोटर् ट्रè ट 
(वीपीटी) - मेल 
िदनाकं 18 जून 
2019 

िवशाखापट्टनम पोटर् ट्रè ट (वीपीटी) से सबंंिधत कोई मुƧा नहीं है। बंद 
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वेजल के पिरवतर्न मɅ हो रही किठनाइया ं

(फेडसाई द्वारा प्रदान िकया गया) 
 
1. इस प्राǾप पिरपत्र मɅ एक सरोकार को दरू नहीं िकया गया है जो इस प्रकार है : 
 
अिधसूचना संख् या 8/2019 िदनांक 26 फरवरी 2019 मɅ कंटेनर मɅ कोè टल गुɬस की ढुलाई तथा गैर कंटेनराइÏ ड कागȾ शािमल नहीं है / सगुम नहीं बनाया गया है। 
इसके अलावा िवदेशी क्षेत्र के माÚ यम से पारगमन को सुगम बनाना। यहां ब्रक बã क तथा लूज बã क कागȾ की ढुलाई को शािमल करने की आवæ यकता है। लूज बã क 
कागȾ की ढुलाई के िलए प्राǾप पिरपत्र मɅ कोई प्रावधान नहीं है।  
 
आपकी सूचना के िलए तथा मुƧे को उजागर करने के िलए हम अपने अपने िवचार å यक् त करना चाहते हɇ जो इस प्रकार हɇ :  
 
यिद भारत मɅ िविभÛ न बंदरगाहɉ के िलए ड्राई / िलिक्वड बã क कागȾ के साथ िकसी िवदेशी बंदरगाह से भारत आने वाला वेजल, पहुंचने के पहले बंदरगाह पर कागȾ के 
िडè चाजर् के बाद, िशप मɅ उपलÞ ध खाली è थान का लाभप्रद ढंग से उपयोग एक भारतीय बंदरगाह से दसूरे भारतीय बंदरगाह तक कोè टल गुɬस की ढुलाई के िलए िकया 
जा सकता है, तो क् या यह िवदेशी भूभाग से होते हुए पारगमन है अथवा अÛ यथा (िवदेशी भूभाग से पारगमन न होते हुए कोè टल गुɬस का मूवमɅट है)। 
 
इस सुिवधा से घरेलू कागȾ मूवमɅट की लागत कम हो जाएगी और कोè टल कागȾ, िवशषे Ǿप से छोटे पासर्ल के × विरत मूवमɅट को सुगम बनाने तथा िशप की आसानी से 
पहचान करने के िलए िशिपगं ट्रड को प्रो× सािहत भी करेगा तथा छोटे पासर्ल के िलए वेजल की पहचान करना सरल और बहुत लागत प्रभावी होगा।  
 
नीचे उसका सारांश िदया गया है जो हमने 13 िदसंबर 2018 को सदè य (सीमा शãु क) को िलखा है :  
 
(सीमा शãु क के साथ उठाए जाने के िलए)  
 
2. िवदेश जाने वाले वेजल (िवदेशी / भारतीय Ú वज) के पिरवतर्न के िलए सामाÛ य प्रिक्रया अपनाने की आवæ यकता है क् यɉिक वतर्मान मɅ िविभÛ न सीपोटर् कè टम 
è टेशन बंकर एवं माल पर ɬयूटी के संग्रहण के िलए अलग अलग पिरपािटयां अपना रहे हɇ। हमने सीबीआईसी के समक्ष कई बार यह मुƧा रखा है परंतु सीबीआईसी के 
अिधकािरयɉ द्वारा बार बार आæ वासन िदए जाने के बावजूद अभी तक कोई कारर्वाई नहीं की गई है।  
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िववाद का मुख् य क्षेत्र बंकर एवं माल के मूã यांकन से संबंिधत है। कांडला मुंद्रा एवं कोचीन जैसे कè टम è टेशन ईंधन तेल तथा एचएसडी के आयात मूã य को लेते हɇ जो 
उिचत एव ंÛ यायसंगत है। å यापार जगत इससे खुश है। तथािप, अÛ य è टेशनɉ पर मूã यांकन के िलए अपनाई गई पिरपाटी यह है िक वे मैससर् इंिडयन ऑयल कापȾरेशन 
िलिमटेड (आईओसीएल) द्वारा आपूतर् िकए गए बंकर की कीमत और / या वह कीमत लेते हɇ िजस पर बकंर सÜ लायर द्वारा िवदेशी बंदरगाहɉ पर बंकर की आपिूतर् की जाती 
है। 

(सीमा शãु क के साथ उठाए जाने के िलए)  
 

इस पिरपाटी से ɬयूटी संग्रहण की कीमत अपने आप 50 प्रितशत से अिधक बढ़ जाती है। इसके अलावा, आपकी जानकारी मɅ लाया जाता है िक आईओसीएल / फारेन 
पोटर् बंकर सÜ लायर अिधकांशत: बांडडे è टोरेज टɇक मɅ पड़ ेआयाितत è टॉक से बंकर की आपूित र् करते हɇ और इस प्रकार उस पर फ्रट और बीमा प्रभार शािमल हो चुके 
होते हɇ। वाè तव मɅ उसमɅ भंडारण प्रभार, भारत मɅ लगाए जाने वाले è थानीय प्रभार जैसे िक प्रवेश कर, िडलीवरी प्रभार, अÛ य è थानीय कर तथा लाभ भी शािमल होते हɇ 
और इस प्रकार आईओसीएल / फारेन पोटर् बंकर सÜ लायर की कीमत पहले से ही बढ़ी होती है और इस प्रकार पुन: फ्रट एवं बीमा प्रभार शािमल करने का कोई कारण 
नहीं है। 
 
उदाहरण के तौर पर, कांडला मɅ बंकर सÜ लायर बंकर का आयात कर रहे हɇ तथा आगमन पर उसे बाडंडे टɇक मɅ भंडािरत िकया जाता है िजससे वे बंकर के Ǿप मɅ 
जलयानɉ को सÜ लाई करते हɇ। उनके द्वारा सÜ लाई िकए जाने तक अंतरार्ç ट्रीय बाजार मɅ कीमत के आधार पर कीमत मɅ 16 से 50 प्रितशत की विृद्ध हो चुकी होती है। 
इस कीमत मɅ सभी िव× तीय लागत, हɇडिलगं लागत, भंडारण एवं लाभ घटक शािमल होते हɇ। यह मूã यांकन िनयमावली के सभी िसद्धांतɉ का घोर उã लंघन है। 
 
अपनाई जा रही पिरपाटी के अनुसार, इस सÜ लाई पर फ्रट प्रभार की वजह से कीमत मɅ पुन: 20 प्रितशत जुड़ जाता है और बीमा प्रभार के िलए 1.125 प्रितशत जुड़ता है 
िजससे समकालीन आयात मूã य की तुलना मɅ कीमत बढ़ जाती है। समकालीन आयात मूã य से तुलना करने पर मूã य मɅ काफी अंतर होता है।  
 
इस िसलिसले मɅ हम केÛ द्रीय उ× पाद शुã क एवं सेवा कर आयुक् त, भारत बनाम मैससर् संजीवनी नान-फेरस ट्रिडगं प्राइवेट िलिमटेड, नोएडा के मामले मɅ 2017 की िसिवल 
अपील संख् या 18300-18305 मɅ माननीय उÍ चतम Û यायालय के आदेश िदनांक 10 िदसंबर 2018 की ओर आपका Ú यान आकृç ट करना चाहते हɇ िजसमɅ माननीय 
उÍ चतम Û यायालय ने साफतौर पर कहा है िक समकालीन आयात मूã य को लेने की आवæ यकता है और इस बात पर भी जोर िदया है िक सीमा शãु क अिधिनयम 1962 
की धारा 14 (1) के अनुसार मूã यांकन िकया जाना चािहए। बोडर् ने पिरपत्र संख् या 1006/13/2015-सीएक् स िदनांक 21 िसतंबर 2015 के माÚ यम से अनुदेश जारी िकया 
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है िक सभी क्षेत्रीय कायार्लय माननीय उÍ चतम Û यायालय तथा उÍ च Û यायालय के आदेश को è वीकार करɅ और इस प्रकार माननीय उÍ चतम Û यायालय के आदेश की 
उपयुर्क् त िटÜ पणी को लाग ूकरने की आवæ यकता है।  
 
3. हम यहां यह भी जोड़ना चाहते हɇ िक कोई जुमार्ना या दंड लगाए बगैर अÚ याय शीषर् 9805 के तहत माल का वगीर्करण िकया जाता है। तथािप, छोटे बंदरगाहɉ मɅ 
माल का वगीर्करण अलग अÚ याय शीषर् अथार्त 2106 के तहत िकया जाता है जो सही नहीं है तथा इसिलए इसमɅ सुधार की आवæ यकता है।  
 
(सीमा शãु क के साथ उठाए जाने के िलए)  
 
 
 

 

 


