
िनयार्त संवधर्न पर è थायी सिमित (è कोप) - पोत पिरवहन की 48वी ंबैठक का कायर्व×ृ त 
 
Įी िवनय कुमार, िवशषे सिचव (लािजिèटक् स) की अÚ यक्षता मɅ 8 फरवरी 2018 को नई िदã ली मɅ 
िनयार्त संवधर्न पर è थायी सिमित (è कोप) - पोत पिरवहन की 48वीं बैठक हुई। प्रितभािगयɉ की सूची 
संलग् न है। 
 
2. अपनी उद्घाटन िटÜ पणी मɅ िवशषे सिचव (एसएस) ने सदè यɉ का è वागत िकया और बताया िक 
एिग्जम å यापार मɅ लािजिèटक् स के आयोजन मɅ सरलता को बढ़ावा देने, लािजè टक् स के लागत एवं समय 
आिधक् य को कम करने के िलए वािणÏ य िवभाग ने एक नए लािजè टक् स प्रभाग का गठन िकया गया है। 
इससे माल की प्रितè पधीर् क्षमता मɅ विृद्ध होगी, िनयार्त और इससे संबद्ध आिथर्क िवकास मɅ विृद्ध होगी। 
उÛ हɉने बताया िक राÏ य सरकारɉ ने भी िवशषे क्षेत्र के Ǿप मɅ लािजिèटक् स पर Ú यान देना शǾु कर िदया 
है तथा छ× तीसगढ़ के बाद हाल ही मɅ महाराç ट्र ने भी अपनी लािजिèटक् स नीित तैयार की है। िवशषे 
सिचव ने बताया िक लािजè टक् स क्षेत्र को अवसंरचना का दजार् प्रदान िकया गया है और यह िक 
मã टीमाडल माल पिरवहन अिधिनयम 1993 की समीक्षा की जा रही है। उÛ हɉने यह भी बताया िक 
लािजिèटक् स प्रभाग मã टीमाडल लािजिèटक् स हब / पाकर्  पर नीित तैयार करने पर िवचार कर रहा है 
िजसका उƧेæ य िनवेश को बढ़ावा देना है। एक å यापक पारदशीर् वन è टाप लािजिèटक् स माकȶ ट Ü लेस पर 
भी िवचार िकया जा रहा है तािक िनयार्तक और अÛ य िहतधारक िरयल टाइम पर अंत:िक्रया कर सकɅ । 
 
3. महािनदेशक, िवदेश å यापार महािनदेशालय (डीजीएफटी) ने सदè यɉ को बताया िक िनयार्त मɅ लगभग 
7-8 प्रितशत की विृद्ध हुई है। महािनदेशक ने बताया िक जीएसटी मɅ आवæ यक राहत प्रदान करने के िलए 
वे सीमा शãु क िवभाग के साथ घिनç ठ संपकर्  मɅ हɇ। उÛ हɉने बताया िक डीजीएफटी ने एक ''कंटैक् ट 
डीजीएफटी'' सेवा शǾु की है िजसमɅ å यापारी å यापार तथा å यापार नीित के कायार्Û वयन से जुड़ ेमुƧɉ के 
संबंध मɅ अपनी िशकायतɉ एवं पिरवादɉ को सीधे डीजीएफटी के पास दजर् करा सकते हɇ। उÛ हɉने बताया 
िक डीजीएफटी मɅ सवȾÍ च è तर पर å यापािरयɉ की िशकायतɉ एवं पिरवादɉ की िनगरानी की जा रही है। 
डीजीएफटी कारोबार की सरलता के िलए िवदेश å यापार नीित पर å यापार सेवा प्रदाताओं से सुझावɉ का 
è वागत करेगा। 
 
4. बैठक मɅ िनà निलिखत मुƧɉ पर चचार् हुई : 
 
 

क्र. 
सं. 

संगठन का नाम मुƧ ेिजन पर संक्षपे मɅ चचार् की गई िनणर्य 

1. फेडरेशन ऑफ फे्रट 
फारवɬर्स एसोिसएशन 
इन इंिडया 
(एफएफएफएआई) 
 

पोत पिरवहन कंपिनयɉ तथा एनवीओसीसी से 
å यापार द्वारा अपेिक्षत पारदिशर्ता एवं एक 
समान प्रथाएं : 
 
पोत पिरवहन कंपिनयɉ तथा एनवीओसीसी 

पोत पिरवहन 
महािनदेशालय को 
सभी िहतधारकɉ की 
बैठक बुलानी चािहए 
और दो माह के अंदर 



िब्रहनमुà बई कè टम 
ब्रोकसर् एसोिसएशन 
(बीसीबीए) 

द्वारा लगाए जाने वाले शãु क एवं प्रथाओं मɅ 
पारदिशर्ता एवं एकǾपता न होने के कारण 
िवलंब होता है और िनरंकुशता को बढ़ावा 
िमलता है। 
 
पोत पिरवहन कंपिनयɉ / एनवीओसीसी से 
अनुरोध है िक वे पारदिशर्ता लाने के िलए 
लगाए गए सभी प्रभारɉ को लदान पत्र मɅ 
प्रदिशर्त करɅ।  लदान पत्र मɅ उिãलिखत प्रभारɉ 
के अलावा कोई और प्रभार वसूल नहीं िकया 
जाना चािहए। सामाÛ यतया लदान पत्र पर 
इनलɇड हॉलेज प्रभार तथा टिमर्नल हɇडिलगं 
प्रभार जैसे प्रभार प्रदिशर्त िकए जाते हɇ परंतु 
è थानीय आधार पर कुछ अितिरक् त प्रभार 
लगाए जाते हɇ, उदाहरण के िलए सफाई प्रभार। 
जो प्रभार पोत पिरवहन कंपिनयɉ की ओर से 
वसूले जाने हɇ वे लदान पत्र मɅ उसी तरह 
प्रदिशर्त िकए जाने चािहए जैसे िक कोलंबो मɅ 
प्रदिशर्त िकया जाता है। िपछली बैठक मɅ िलए 
गए िनणर्य के आधार पर महािनदेशक, पोत 
पिरवहन तथा डीजीएफटी को Þ यौरे प्रदान िकए 
गए हɇ। 
 
सीएसएलएआई के प्रितिनिध ने बताया िक 
सभी मुख् य पोत पिरवहन कंपिनयां अपनी 
वेबसाइटɉ पर प्रभार प्रदिशर्त करती हɇ। िकसी 
अपवाद के िलए, िविशç ट Þ यौरे प्रदान िकए जा 
सकते हɇ। वेबसाइट पर सी फे्रट रेट नहीं हɇ 
क् यɉिक ऐसा करना अंतरार्ç ट्रीय प्रितè पधार् 
कानून के िविनयमɉ का उã लंघन होता है। 
 
एससीआई के प्रितिनिध ने भी इस बात से 
सहमित å यक् त की िक सामाÛ यतया प्रभार 
प्रदिशर्त िकए जाते हɇ। ये å यिक्तगत संिवदाएं हɇ 
िजनमɅ अंतर हो सकते हɇ। 
 

संयुक् त सिचव, पोत पिरवहन मंत्रालय ने 
बताया िक पोत पिरवहन महािनदेशालय इस 
तरह की बैठक का आयोजन कर चुका है और 
एडवाइजरी जारी की गई है परंतु संभािवत 

मुƧे का समाधान 
करना चािहए। बैठक 
मɅ शािमल होने के 
िलए पोत पिरवहन 
मंत्रालय तथा 
वािणÏ य िवभाग के 
प्रितिनिधयɉ को 
आमंित्रत िकया जा 
सकता है। 
 
सीबीईसी कè टम, 
जेएनसीएच, मुंबई के 
आदेश को अÛ य 
बंदरगाहɉ पर भी लाग ू
करने पर िवचार 
करेगा। 



हè तक्षेप सीिमत है क् यɉिक ऐसा करना 
अिनवायर् नहीं िकया गया है। लागत प्रलेखन 
एवं प्रिक्रया मɅ पारदिशर्ता एवं एकǾपता लाने 
के िलए पोत पिरवहन महािनदेशालय पोत 
पिरवहन कंपिनयɉ, एनवीओसीसी, फारवडर्र 
आिद की बैठक पुन: बुला सकता है। यह भी 
बताया गया िक जेएनसीएच, मुंबई के सीमा 
शãु क प्रािधकािरयɉ ने कागȾ एवं सीमा शãु क 
िविनयम 2009 के अंतगर्त एक सावर्जिनक 
नोिटस जारी िकया है िजसके माÚ यम से पोत 
पिरवहन महािनदेशालय की एडवाइजरी को 
लागू िकया गया है। 
 
एफआईईओ के प्रितिनिध ने कÍ ची कपास के 
आयात का उदाहरण िदया िजसके िलए जहाज 
की सफाई की आवæ यकता होती है िजसकी 
लागत आयातक पर प्रभािरत की जाती है। 
पोत पिरवहन कंपिनयां सफाई प्रभार / 
मरà मत प्रभार / अनुरक्षण प्रभार के Ǿप मɅ 
5000/40 ǽपए तक प्रभािरत कर रही हɇ, 
हालांिक कंटेनर के अनुरक्षण के संबंध मɅ कुछ 
भी नहीं िकया जाता है। िनयार्तकɉ को भी 
इसी तरह की समè या का सामना करना 
पड़ता है, उदाहरण के िलए कृç णापट्टनम 
बंदरगाह पर मायसर्क को गे्रनाइट के िनयार्त 
के िलए। 
 

अÚ यक्ष ने बताया िक जेएनसीएच कè टम के 
आदेश को अÛ य क्षेत्रɉ मɅ भी लागू िकया जा 
सकता है। 

2. फेडरेशन ऑफ फे्रट 
फारवɬर्स एसोिसएशन 
इन इंिडया 
(एफएफएफएआई) 
 
िब्रहनमुà बई कè टम 
ब्रोकसर् एसोिसएशन 
(बीसीबीए) 

अिग्रम बीजक : 
 

पोत पिरवहन कंपिनयां अिग्रम बीजक (वेजल 
के आगमन से पूवर्) जारी करɅ, अिग्रम 
िडलीवरी आडर्र जारी करɅ और भुगतान के 
सामाÛ य Ü लेटफामर् पर आनलाइन प्रभार वसूल 
करɅ। भुगतान हो जाने के बाद ई-िडलीवरी 
आडर्र जारी िकया जाता है। तथािप, सीमा 
शãु क के िविनयमɉ मɅ हाल के संशोधनɉ के 
माÚ यम से कुछ हद तक इसका समाधान हो 

सीएसएलएआई 
सामाÛ य पोटर्ल के 
माÚ यम से प्रभारɉ के 
भुगतान को सिक्रयता 
से सुगम बनाएगा। 
पोत पिरवहन 
कंपिनयां िनधार्िरत 
समय सीमा मɅ बीजक 
जारी कर सकती हɇ। 
 



गया है। िविभÛ न पोत पिरवहन कंपिनयɉ द्वारा 
भुगतान के तंत्र को सरल बनाया जा सकता 
है। संघ ने िडलीवरी आडर्र प्रिक्रया पर æ वेत 
पत्र प्रदान िकया है। एयरलाइंस के िलए 
समान प्रिक्रया संचािलत और लागू की गई है। 
 
सीएसएलएआई के प्रितिनिध ने सूिचत िकया 
िक सामाÛ यतया पोत के आगमन से पूवर् 
िडलीवरी आडर्र जारी िकया जाता है। उÛ हɉने 
बताया िक वेबसाइट पर सभी पोतन पिरवहन 
कंपिनयɉ के अपेिक्षत फामȶट उपलÞ ध हɇ। 
भुगतान प्राÜ त हो जाने के बाद आयातक या 
उसके एजɅट के आधार पर ई-िडलीवरी आडर्र 
जारी िकया जाता है। 
 
एफआईईओ के प्रितिनिध ने बताया िक 
िवलंब के Þ यौरɉ की पहचान करने की 
आवæ यकता है। कागȾ के आगमन, लदान पत्र 
दािखल करने तथा िडलीवरी आडर्र जारी करने 
के ब ् यौरɉ को देखने पर इसका अनुमान 
लगाया जा सकता है। कारणɉ को समझने के 
िलए िविशç ट िवलंबɉ का िवæ लेषण िकया जा 
सकता है। कè टम ऐसा कोई डाटा नहीं रखते 
है िजसके िलए डीपीडी हुआ है। 
 
सीबीईसी के प्रितिनिध ने िविशç ट डीपीडी के 
संबंध मɅ डाटा प्रदान करने तथा अÚ ययन 
कराने का आæ वासन िदया। 

 
एफएफएफएआई / 
बीसीबीए िविशç ट 
लेनदेन को 
सीएसएलएआई के 
संज्ञान मɅ लाएगा। 
 
सीबीईसी से उपलÞ ध 
कराए जाने वाले 
आंकड़ɉ के आधार पर 
अपने अÚ ययन मɅ 
एफआईईओ डीपीडी 
के िलए िडलीवरी 
आडर्र जारी करने मɅ 
िवलंब का िवæ लेषण 
करेगा। 

3. फेडरेशन आफ फे्रट 
फारवडर्सर् एसोिसएशन 
इन इंिडया 
(एफएफएफएआई)  

 

िब्रहनमुà बई कè टम 
ब्रोकसर् एसोिसएशन 
(बीसीबीए) 

एनवीओसीसी, पोत पिरवहन कंपिनयɉ आिद 
का पंजीकरण : 
 
इस समय, å यापार मɅ कागȾ, िवशषे Ǿप से 
एलसीएल कागȾ के िलए भारी मात्रा मɅ लेनदेन 
लागत, मनमाने प्रभारɉ, िवलंब करने की चालɉ 
का सामना करना पड़ रहा है और फारवडर्सर् / 
कंसोल एजɅट तथा एनवीओसीसी की ओर से 
जवाबदेही का अभाव है। 
सीबीईसी के प्रितिनिध ने बताया िक िदसंबर 
2016 मɅ प्राǾप मैनीफेè टो (वेजल) िविनयम 

अब कोई कारर्वाई की 
आवæ यकता नहीं है। 



जारी िकया गया। उà मीद है िक दो तीन माह 
मɅ िविनयम प्रभावी हो जाएगा िजसके अंतगर्त 
सभी पोत पिरवहन कंपिनयɉ तथा 
एनवीओसीसी को अपना पंजीकरण कराना 
होगा तथा इसके माÚ यम से ऐसे पहलुओं का 
Ú यान रखा जाएगा। 

4. कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 
 

एक भारतीय बंदरगाह से दसूरे भारतीय 
बंदरगाह पर खाली कंटेनर का मूवमɅट : 
 
महािनदेशालय द्वारा िनिमर्त िनधार्िरत 
प्रिक्रयाओं के अनुपालन के बाद पोत पिरवहन 
महािनदेशक द्वारा कैबोटेज छूट के अंतगर्त एक 
भारतीय बंदरगाह से दसूरे भारतीय बंदरगाह मɅ 
खाली कंटेनर के मूवमɅट को अनुमत िकया 
गया है। तथािप, चेÛ नई मɅ सीमा शãु क 
प्रािधकारी महािनदेशक से आवæ यक अनुमित 
प्राÜ त करने के बाद भी ऐसे मूवमɅट की 
अनुमित नहीं दे रहे हɇ और ɬयूटीज के 
भुगतान के िलए वचन देने पर जोर दे रहे हɇ 
जो वाè तव मɅ महािनदेशक की अनुमित से 
एक भारतीय बंदरगाह से दसूरे भारतीय 
बंदरगाह पर िवदेश जाने वाले िकसी वेजल पर 
ऐसे खाली कंटेनर की ढुलाई के िलए लागू नहीं 
है।  इसकी वजह से पोत पिरवहन कंपिनयां 
सड़क मागर् से या िवदेशी बंदरगाहɉ के माÚ यम 
से ट्रांसिशप द्वारा खाली कंटेनरɉ को मूव करने 
के िलए िववश हो रही हɇ िजससे पोत पिरवहन 
कंपिनयɉ को अितिरक् त लागत वहन करनी 
पड़ती है और è थानीय पिरवहन के िलए सड़क 
मागर् का प्रयोग करने के िलए बाÚ य हो रही हɇ 
िजससे अंतत: सड़क पर भीड़-भाड़ बढ़ रही है 
और यह समुद्री मागर् को बढ़ावा देने के िलए 
पोत पिरवहन मंत्रालय की नीित के िवǽद्ध है। 
 

सीएसएलएआई 
सीबीईसी को िविशç ट 
संदभर् का Þ यौरा 
प्रदान करेगा। 

5. कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 
 
 

दो भारतीय बंदरगाहɉ के बीच एिग्जम कंटेनर 
की ढुलाई के िलए िवदेशी Ú वज वाहक वेजल 
के िलए एकल यात्रा कैबोटेज छूट प्राÜ त करने 
की अविध कम से कम 7 से 10 िदन है और 
इसमɅ मैनुअल इंटरैक् शन शािमल होता है। अब 

पोत पिरवहन मंत्रालय 
यह सुिनिƱत करेगा 
िक प्रणाली यथाशीघ्र 
िक्रयाशील हो जाए। 



इंसा एनओसी आनलाइन है, अनुरोध करेगा 
यिद पोत पिरवहन महािनदेशालय आनलाइन 
अनुमोदन तथा भुगतान के िवकã प प्रदान कर 
सकता है तो अविध को घटाकर दो या तीन 
िदन िकया जा सकता है।  यह आवæ यक है 
क् यɉिक ऐसा अनुरोध अक् सर िकसी बफर टाइम 
के बगैर आिखरी क्षण मɅ प्राÜ त होता है। 
 
पोत पिरवहन मंत्रालय के प्रितिनिध ने बताया 
िक पोत पिरवहन महािनदेशालय की मौजूदा 
इलेक् ट्रािनक प्रणाली की अपनी सीमाएं हɇ। पोत 
पिरवहन महािनदेशालय नई इलेक् ट्रािनक 
प्रणाली è थािपत करने के िलए िनिवदा जारी 
कर चुका है और इस माह के अंत तक संिवदा 
सɋपने की प्रिक्रया पूरी हो जाएगी। नई प्रणाली 
के लागू हो जाने पर सभी सेवाएं इलेक् ट्रािनक 
मोड मɅ उपलÞ ध हɉगी। 
 
इंसा के प्रितिनिध ने बताया िक वे िपछले 10-
12 वषɟ से ई-मोड मɅ काम कर रहे हɇ तथा 
जलयानɉ को तुरंत अनुमित प्रदान की जाती 
है। 

6. कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 
 

पीत Ï वर िनरीक्षण – पीएचओ : 
 

पीत Ï वर से पीिड़त देशɉ के è टेशन से मुंद्रा 
पर पहंुचने वाले वेजल को पीएचओ द्वारा 
िनरीक्षण के िलए लंगरगाह पर प्रतीक्षा करनी 
पड़ती है तथा ऐसी è वीकृित के बाद ही लंगर 
डालने की अनुमित दी जाती है। इससे लंगर 
डालने मɅ कम से कम 6 घंटे का िवलंब होता 
है (पोत पिरवहन कंपिनयɉ तथा टिमर्नल को 
होने वाली क्षित) तथा पीएचओ िनरीक्षकɉ के 
िलए टग हायर की अितिरक् त लागत वहन 
करनी पड़ती है।  
 
इस समय समुद्री सांिविधक िविनयमɉ के 
अनुसार सभी वेजल अपने साथ माÛ य 
टीकाकरण / स ् वाè Ø य काडर् रखते हɇ। वजेल के 
पहंुचने से काफी पहले माè टर द्वारा 
इलेक् ट्रािनक Ǿप से ''è वè थ वेजल एव ंकू्र'' के 

मुंद्रा बंदरगाह पर 
è वाè Ø य जांच करने 
के िलए è वाè Ø य 
मंत्रालय पयार्Ü त 
संख् या मɅ समिपर्त 
जनशिक्त तैनात 
करेगा। 
 

डीजीएचएस भौितक 
िनरीक्षण के संबंध मɅ 
सीएसएलएआई के 
अनुरोध की जांच 
करेगा। 



टीकाकरण एवं पुिƴ के è टेटस के बारे मɅ 
सूिचत िकया जाता है। इसके अलावा मई 
2014 मɅ िवæ व è वाè Ø य सभा द्वारा अंतरार्ç ट्रीय 
स ् वाè Ø य िविनयम (आईएचआर), 2005 के 
अनुबंध 7 मɅ संशोधन अपनाया गया जो यह 
िनबंिधत करता है िक पीत Ï वर के टीकाकरण 
द्वारा प्रदान िकए गए संरक्षण की अविध तथा 
प्रमाण पत्र की वैधता की अविध 10 साल से 
पिरवित र्त होकर टीकाकृत å यिक्त के पूरे जीवन 
पर लागू होगी। 11 जुलाई 2016 को संशोिधत 
आईएचआर अनुबंध 7 लागू हुआ और यह 
आईएचआर के सभी राÏ य पक्षकारɉ पर 
कानूनन बाÚ यकारी है। इस प्रकार 11 जुलाई 
2016 से पीत Ï वर के िवǽद्ध टीकाकरण का 
प्रमाण पत्र टीकाकृत å यिक्त के पूरे जीवन के 
िलए माÛ य है। िविनयमɉ के अनुसार यह 
आजीवन वैधता सभी मौजूदा एवं नए प्रमाण 
पत्रɉ पर अपने आप लागू होती है िजसकी 
शǽुआत टीकाकरण की ितिथ के 10 िदन बाद 
होती है। 
 

इस संबंध मɅ पीएचओ के िनयमɉ की समीक्षा 
करने तथा लागत एवं िवलंब की बचत करने 
के िलए उनमɅ संशोधन करने की आवæ यकता 
है। 
 

è वाè Ø य मंत्रालय के प्रितिनिध ने सूिचत िकया 
िक अक् टूबर 2017 से भारत िवæ व è वाè Ø य 
संगठन की इस िसफािरश से भी सहमत हो 
गया है िक पीत Ï वर टीकाकरण की एकल 
खुराक आईएचआर संशोधन के अनुसार 
टीकाकृत å यिक्त के पूरे जीवन के िलए माÛ य 
होगी। उÛ हɉने बताया िक मुंद्रा बंदरगाह पर 
वही टग बोट िजसका प्रयोग पायलट द्वारा 
िकया जा रहा है, पीएचओ द्वारा भी प्रयुक् त की 
जा रही है। इसिलए िवशषे Ǿप से वेजल के 
पीएचओ द्वारा िनरीक्षण के कारण कोई 
अितिरक् त लागत वहन नहीं की जा रही है। 
प्रितिनिध ने यह भी बताया िक 30 िदन के 
अंदर पीत Ï वर से प्रभािवत देशɉ से पहंुचने 



वाले वेजल का भौितक िनरीक्षण िविनयमɉ के 
अनुसार जारी रहेगा। इसके िलए िनयमɉ मɅ 
संशोधन करने की आवæ यकता होगी। 
 

चचार् के दौरान यह िचिƹत िकया गया िक 
कांडला पीएचओ कायार्लय ने मुंद्रा के िलए एक 
अिधकारी प्रितिनयुक् त िकया है जो मुंद्रा मɅ 
आवæ यक िनरीक्षण करता है। इसकी वजह से 
अनुमित जारी करने मɅ कुछ िवलंब हो जाता 
है। 
 

अÚ यक्ष ने डीजीएचएस से अनुरोध िकया िक वे 
भौितक िनरीक्षण के संबधं मɅ सीएसएलएआई 
के अनुरोध पर िवचार करɅ। 

 
7.  कंटेनर िशिपगं लाइंस 

एसोिसएशन (इंिडया)
  

Û हावा शवेा पर पोटर् िक्लयरɅस की वैधता : 
 

कè टम द्वारा पोटर् िक्लयरɅस जारी िकया जाता 
है और पोटर् िक्लयरɅस की वैधता अविध मात्र 
72 घंटे है। िकसी कारण से वैधता अविध 
समाÜ त हो जाने पर पोत पिरवहन कंपनी को 
पोटर् िक्लयरɅस की वैधता अविध बढ़ाने के 
िलए å यिक्तगत Ǿप से मूल पोटर् िक्लयरɅस के 
साथ कè टम से संपकर्  करना होता है। ऐसे 
मामलɉ मɅ जहां टिमर्नल मɅ वेजल के लंगर 
डालने मɅ िवलंब हो जाता है या शिनवार / 
रिववार / सोमवार सावर्जिनक अवकाश होता है 
तथा वेजल से मंगलवार को रवाना होने की 
उà मीद होती है तो पोत पिरवहन कंपनी के 
प्रितिनिध को पोटर् िक्लयरɅस की वैधता अविध 
बढ़ाने के िलए कè टम से संपकर्  करना होता 
है। 
 

कè टम द्वारा पोटर् िक्लयरɅस जारी करने के 
िलए पोत पिरवहन कंपनी को वािषर्क बांड, 
आईटी एनओसी / डीआईटी, वेजल प्रमाण पत्र 
की प्रित, लाइट ɬयूज, वीआईए प्रित / पोटर् 
भुगतान प्रित प्रè तुत करने की आवæ यकता 
होती है िजनकी वैधता अविध अिधक होती है। 
 

कè टम 7 िदन की वैधता अविध वाले पोटर् 

सीबीईसी इलेक् ट्रािनक 
Ǿप से पुन: िनगर्म 
की प्रिक्रया को सरल 
एवं × विरत बनाने की 
संभावना का पता 
लगाएगा। दè तावेजɉ 
को पुन: प्रè ततु करने 
की आवæ यकता की 
भी जांच की जाएगी।
  



िक्लयरɅस को जारी करने पर िवचार करे 
िजससे पोटर् िक्लयरɅस की वैधता अविध बढ़ाने 
के िलए संपकर्  करने के अितिरक् त कायर् की 
बचत होगी। 
 

सीएसएलएआई के प्रितिनिध ने बताया िक 
चूंिक सभी अÛ य दè तावेजɉ की वैधता अविध 
7 िदन से अिधक होती है और िकसी िवलंब 
के मामले मɅ पोटर् िक्लयरɅस के िलए सभी 
दè तावेजɉ को पोटर् िक्लयरɅस के पुन: िनगर्म 
के िलए प्रè तुत करने की आवæ यकता होती है।
  

8.  कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 

आईसीडी टीआर प्रितया ंप्रè तुत करना 
 

इस समय आईसीडी लोकेशन टीआर की दो 
प्रितयां अथार्त टीआर 1 और टीआर 2 कूिरयर 
से लोिडगं è टेशन को पे्रिषत कर रहे हɇ। जब 
पोत पिरवहन कंपनी लोड पोटर् पर टीआर 
प्रितयां प्राÜ त करती है तो वेजल पर आईसीडी 
कंटेनर लोड िकए जाते हɇ। वेजल पर आईसीडी 
कंटेनर की लोिडगं के बाद ईजीएम हाडर् कॉपी 
के साथ टीआर की दोनɉ प्रितयां दो अलग 
अलग सेट / िलफाफे मɅ कè टम को भेजी 
जाती हɇ, टीआर 1 प्रित Û हावा शवेा कè टम के 
िलए और टीआर 2 संबंिधत आईसीडी कè टम 
के िलए। Û हावा शवेा कè टम संबंिधत 
आईसीडी लोकेशन को उनकी पुिƴ / प्रािƯ के 
िलए एक िलफाफा पे्रिषत करेगा। लोिडगं पोटर् 
पर पोत पिरवहन कंपिनयां è थानीय कंटेनर 
की तरह आइसगेट मɅ आईसीडी कंटेनर के 
िलए ईडीआई ईजीएम फाइल कर रही हɇ। यह 
प्रिक्रया Û हावा शवेा पर 1 नवंबर से शǾु हुई 
थी। Û हावा शवेा कè टम से अनुरोध के 
अनुसार, अिधकांश पोत पिरवहन कंपिनयɉ ने 
आईजीएसटी की आवæ यकता को पूरा करने के 
िलए जुलाई 2017 से आइसगेट के माÚ यम से 
ईडीआई ईजीएम दािखल िकया है। आजकल 
टीआर की 99 प्रितशत प्रितयां आइसगेट के 
माÚ यम से तैयार की जाती हɇ, एसईजेड के 
लदान पत्र को छोड़कर, जो मैनुअल लदान पत्र 

सीबीईसी मनैीफेè ट 
िविनयमɉ के यथाशीघ्र 
जारी होने का 
सुिनæ चय करेगा। 



/ एसईजेड िसè टम है। 
 

चूंिक आइसगेट िसè टम के माÚ यम से सभी 
आईसीडी कंटेनर सिृजत िकए जाते हɇ और हर 
Ǻिƴ से तैयार होते हɇ इसिलए आईसीडी 
लोकेशन का एजɅट लदान पत्र, कंटेनर, 
डिेèटनेशन आिद के Þ यौरे के साथ ईमेल भेज 
सकता है तािक लोिडगं लोकेशन पर कè टम 
के साथ ईडीआई / ईजीएम की हाडर् कॉपी 
फाइल की जा सके। इससे सभी लोिडगं 
è टेशन पर कागज रिहत कायर् के िलए पोत 
पिरवहन कंपिनयɉ को मदद िमलेगी। इस 
समय कè टम के मौजूदा िविनयमɉ के 
अनुसार, पोत पिरवहन कंपिनयɉ को िनयार्त 
अिग्रम सूची तैयार होने से पूवर् लोिडगं è टेशन 
पर टीआर प्रित अपने पास रखनी होती है 
और इसके बाद पोत पिरवहन कंपनी को 
टीआर प्रितयां è थानीय कè टम को प्रè ततु 
करनी होती है। 
 

इसिलए यिद सɅट्रल कè टम यह कहते हुए कोई 
सावर्जिनक नोिटस जारी करता है िक 
आइसगेट क माÚ यम से मूल लोकेशन पर 
तैयार हो रही टीआर प्रितयɉ के तैयार हो जाने 
पर पोत पिरवहन कंपिनयां आईसीडी कंटेनर 
लोड कर सकती हɇ और इसिलए लोिडगं 
è टेशन पर टीआर की हाडर् कॉपी रखने की 
कोई आवæ यकता नहीं है। इससे लोिडगं 
è टेशन को हाडर् कॉपी पे्रिषत करने और पुन: 
आईसीडी लोकेशन को पे्रिषत करने की 
आवæ यकता नहीं होगी। 
 

तथािप, उã लेखनीय है िक अिधकांश मामलɉ 
मɅ आईसीडी कंटेनर लोिडगं è टेशन पर कूिरयर 
से टीआर की प्रितयां प्राÜ त होने से पहले पहंुच 
सकते हɇ और अनुसूिचत वेजल पर िनयार्त का 
लदान पत्र गायब हो सकता है। पीक सीजन 
के दौरान यिद पोत पिरवहन कंपिनयां सभी 
आईसीडी कंटेनर को लोड कर सकती हɇ, जो 
टिमर्नल पर पहंुच चुके हɇ तथा मूल è टेशन 



पर आइसगेट के माÚ यम से टीआर प्रितयां 
तैयार हो चुकी हɇ तो टिमर्नल पर भीड़-भाड़ 
की समè या दरू हो जाएगी। 
 

सीबीईसी के प्रितिनिध ने सूिचत िकया िक 
जहां तक िनयार्त का संबंध है, इस समय 
आइसगेट माɬयूल पूणर्त: िक्रयाशील नहीं है। 
वे इन अनुरोध से सैद्धांितक Ǿप से सहम हɇ। 
माɬयूल के िक्रयाशील हो जाने पर टीआर 1 
और टीआर 2 की भौितक प्रित की 
आवæ यकता नहीं होगी। डीजी, िसè टम भी 
सीबीईसी के मैनीफेè ट िविनयमɉ के जारी होने 
की प्रतीक्षा कर रहा है। इसके जारी हो जाने 
पर डीजी, िसè टम प्रणाली मɅ तद्नसुार 
आवæ यक पिरवतर्न करेगा।  

9.  कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 

नई एजɅसी का पंजीकरण 
 

पूवीर् तट पर िèथत बंदरगाहɉ पर नई एजɅसी 
के पंजीकरण तथा पंजीकरण को पुन: वैध 
करने के िलए कè टम द्वारा अपनाई गई 
प्रिक्रया िवè ततृ एवं समय साÚ य है। पिƱमी 
तट पर िèथत बंदरगाहɉ पर कè टम द्वारा 
अपनाई गई प्रिक्रया सरल है तथा एकबारगी 
पंजीकरण प्रिक्रया अपनाई जाती है। बंदरगाहɉ 
पर िभÛ न-िभÛ न ढंग से िविनयम लागू िकए 
जाते हɇ।  

 

अÚ यक्ष ने िटÜ पणी की िक यह िविभÛ न 
प्रािधकािरयɉ द्वारा िविनयमɉ की å याख् या के 
कारण हो सकता है।  

सीबीईसी को िविशç ट 
उदाहरणɉ का Þ यौरा 
प्रदान िकया जा 
सकता है। 
 

सीबीईसी िविनयमɉ 
की एकसमान 
å याख् या सुिनिƱत 
करने के िलए पिरपत्रɉ 
को िफर से जारी 
करने पर िवचार कर 
सकता है। 
 

 

10.  कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 

सीएचए के लाइसɅस को पटे्ट पर देना 
 

ऐसे मामले मौजूद हɇ जहां सीएचए लाइसɅस 
तीसरे पक्ष की संè थाओं को पट्टा पर िदया जा 
रहा है। इस प्रथा पर अंकुश लगाने के िलए 
कè टम उपयुक् त कठोर उपायɉ को लागू कर 
सकता है।  

सीबीईसी को िविशç ट 
उदाहरणɉ का Þ यौरा 
प्रदान िकया जा 
सकता है। 

11.  कंटेनर िशिपगं लाइंस 
एसोिसएशन (इंिडया) 

पूित र् Įृंखला मɅ िहतधारक 
 

एिग्जम िहतधारकɉ अथार्त एनवीओसीसी, फे्रट 
फारवडर्र और कè टम ब्रोकर आिद को भी 

एिग्जम िहतधारक 
अपनी वेबसाइट पर 
प्रभारɉ को प्रदिशर्त 



अपनी वेबसाइटɉ पर अपने प्रभारɉ को प्रदिशर्त 
करना चािहए। यह ''पारदिशर्ता तथा कारोबार 
करने की सरलता'' के अनुǾप है।   

करने के िलए राजी 
हɇ।  

12.  िब्रहनमुà बई कè टम 
ब्रोकसर् एसोिसएशन 
(बीसीबीए) 

पोत पिरवहन कंपिनयɉ से मागें गए दè तावेजɉ 
का मानकीकरण 
 

िडलीवरी आडर्र जारी करते समय पोत 
पिरवहन कंपिनयɉ को आयातक या एजɅट द्वारा 
दè तावेजी आवæ यकताओं अथार्त कंटेनर बांड, 
खाली चेक, प्रािधकार पत्र, आयातक एवं ब्रोकर 
का केवाईसी, वचन पत्र आिद का अनुपालन 
करना होता है। सभी पोत पिरवहन कंपिनयां 
फैक् ट्री è टिफंग बांड या डीè टिफंग बांड के िलए 
मानक भाषा का प्रयोग कर सकती हɇ और 
आनलाइन उपलÞ ध करा सकती हɇ। 
 

सीएसएलएआई के प्रितिनिध ने बताया िक 
अनेक पोत पिरवहन कंपिनयां वेबसाइट पर 
अपनी आवæ यकताओं का Þ यौरा प्रदान करती 
हɇ। दè तावेज Ï यादातर मानक हɇ और पोत 
पिरवहन कंपिनयɉ की वेबसाइट पर उपलÞ ध 
हɇ। 
 

एएमटीओवाई के प्रितिनिध ने बताया िक 
अनेक एजɅिसयɉ द्वारा केवाईसी दè तावेजɉ की 
मांग की जाती है। िव× तीय क्षेत्र मɅ केवाईसी 
का काम देखने के िलए एजɅिसयां मौजूद हɇ 
तथा लािजिèटक् स क्षेत्र के िलए भी समान 
å यवè था पर िवचार िकया जा सकता है। 
एकल लेनदेन के िलए िविभÛ न एजɅिसयां 
केवाईसी पंजीकरण की मांग करती हɇ। 
सीबीईसी ने एक पिरपत्र जारी िकया है िजसके 
माÚ यम से केवाईसी को अिनवायर् िकया गया 
है।  

सीएसएलएआई 
दè तावेजɉ के 
मानकीकरण के िलए 
सिक्रयता से काम 
करेगा और सभी पोत 
पिरवहन कंपिनयɉ के 
िलए एसओपी तैयार 
करेगा।  

13.  वी ओ िचदंंबरनार 
पोटर् ट्रè ट 

रेल मंत्रालय Û यूनतम फे्रट è लबै को 50 
िकलोमीटर से घटाकर 25 िकलोमीटर करके 
शाटर् हॉल रेक मूã य को तकर् संगत बना सकता 
है। रेल फे्रट मूवमɅट को बढ़ावा देने के िलए 
रोड फे्रट के अनुǾप रेल फे्रट को घटाया जाए। 
 

रेल मंत्रालय िरपोटर् के 
पिरणाम को अपडटे 
करेगा।
 



यह कैिÜटव पावर Ü लांट एवं इंडè ट्री के िलए 
कोयला तथा अÛ य कÍ चे माल के पिरवहन को 
भी प्रो× सािहत कर सकता है। 
 

रेल मंत्रालय के प्रितिनिध ने बताया िक इस 
समय रेलवे फे्रट प्रभारɉ की िकसी समीक्षा पर 
िवचार नहीं कर रहा है। सामाÛ यतया िसद्धांत 
के Ǿप मɅ रेलवे लंबी दरूी के टैिरफ को 
प्रो× सािहत करता है। तथािप, हाल ही मɅ 
संिक्षÜ त दरूी के टैिरफ के मुƧे की जांच के 
िलए एक सिमित का गठन िकया है और 
उसके आधार पर संभवत: कोई िनणर्य िलया 
जा सकता है। चूंिक कंटेनर टे्रन आपरेटर की 
प्रितè पधार् रोड आपरेटर से होती है इसिलए 
टै्रिफक मɅ कटौती का कोई लाभ उपभोक् ता को 
अंतिरत होने की संभावना है।  

14.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

सीआईएफ पर इंपोटर् ओशन फे्रट 
 

जब कोई िवदेशी कंपनी सीआईएफ पर माल 
के आयात के िलए िकसी भारतीय फे्रट 
फारवडर्र (आईएफएफ) की सेवाएं प्राÜ त करती 
है तो भारतीय फे्रट फारविडर्ंग कंपनी के िलए 
िवदेशी ग्राहक को प्रीपेड आयात िशपमɅट पर 
जीएसटी लगाना अिनवायर् है। जबिक िवदेशी 
कंपिनयां लेनदेन पर कर लगाने की िकसी 
घटना का सामना नहीं करती हɇ जब वे िवदेशी 
फे्रट फारवडर्र (एफएफएफ) के साथ काम करने 
का िवकã प चुनती हɇ। 
 

जब कोई भारतीय कंपनी तीसरे देश मɅ 
पिरवहन के िलए िकसी आईएफएफ की सेवाएं 
प्राÜ त करती है तो उसे धारा 12 के अनुसार 
जीएसटी का भुगतान करना होता है। जब वही 
भारतीय कंपनी िकसी िवदेशी फे्रट फारवडर्र की 
सेवाएं प्राÜ त करती है तो जीएसटी की धारा 
13 (9) लागू नहीं होती है। यह िवदेशी फे्रट 
फारवडर्र के पक्ष मɅ है। इसिलए तीसरे देश को 
माल के पिरवहन मɅ शािमल ऐसे लेनदेन पर 
शÛू य दर लागू होनी चािहए तथा जीएसटी 
नहीं लगाना चािहए। 

संघ जीएसटी पिरषद 
को अिभवेदन प्रè ततु 
करे।  



 

इस प्रकार जीएसटी लगन े से आईएफएफ का 
प्रितè पधीर् लाभ समाÜ त होता है, िजस पर 
पुनिवर्चार िकया जा सकता है। 
 

इस मुƧे पर जीएसटी पिरषद को भी अिभवेदन 
भेजा गया है।  

15.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

माल के अंतरार्ç ट्रीय पिरवहन वाले लेनदेन पर 
दर शूÛ य होनी चािहए तथा एलयूटी (िविधक 
वचन पत्र) के अंतगर्त सेवाओं का िनयार्त : 
 

इस समय जीएसटी की धारा 13 (3) सहायता 
सेवाओं जैसे िक कè टम िक्लयरɅस, पिरवहन, 
लोिडगं, अपलोिडगं आिद पर लागू नहीं है। 
सरकार इस संबंध मɅ è पç टीकरण जारी करे।
  

संघ जीएसटी पिरषद 
को अिभवेदन प्रè ततु 
करे। 

16.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

इंको की अंतरार्ç ट्रीय शतɟ के अंतगर्त पिरवहन 
– कायर् पæ चात डीएपी आिद : 
 

लािजिèटक् स उद्योग के िलए कंपोिजट सेवाएं 
पिरभािषत करɅ। å यापार इंको की शतɟ द्वारा 
अिभशािसत होना चािहए तथा इंको की शतɟ 
के अनुसार माल की िडलीवरी के िलए शािमल 
सभी सेवाओं को कंपोिजट सेवा के Ǿप मɅ 
वगीर्कृत िकया जाना चािहए और संपूणर् 
पिरवहन को 5 प्रितशत की समान दर पर 
सेवाओं के िनयार्त के Ǿप मɅ िलया जाना 
चािहए क् यɉिक प्रधान सेवाएं मुख् य Ǿप से 
सागर / सड़क हɇ। 

 

17.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

एनवीओसीसी / è लाट आपरेटर द्वारा खाली 
कंटेनर का मूवमɅट : 
 

िवदेशी आपरेटरɉ की तुलना मɅ जीएसटी के 
कारण लागत बढ़ जाती है। भारतीय 
एनवीओसीसी आपरेटर को खाली कंटेनरɉ को 
पुनè थार्िपत करने के िलए जीएसटी का 
भुगतान करना पड़ता है। िवदेशी एनवीओसीसी 
आपरेटर के मामले मɅ ऐसा नहीं है। ऐसे 
लेनदेन पर जीएसटी की दर शूÛ य हानी 
चािहए।  

संघ जीएसटी पिरषद 
को अिभवेदन प्रè ततु 
करे। 

18.  एसोिसएशन ऑफ लािजिèटक् स उद्योग मɅ सेवा प्रदाताओं द्वारा समुिचत बीजक तैयार 



मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

तैयार िकए गए बीजक : 
 

ऐसे अनेक मामले हɇ जहां सेवा प्रदाता सेवाओं 
के वाè तिवक प्राÜ तकतार् के नाम मɅ बीजक 
तैयार करने से मना कर देते हɇ। इसके अलावा 
पोत पिरवहन कंपिनयां ईपीसी कंपनी के नाम 
मɅ या कस ् टम ब्रोकर के फारवडर्र के नाम मɅ 
भी बीजक तैयार करने से मना करती हɇ। ऐसे 
सभी मामलɉ मɅ के्रिडट की क्षित होती है 
क् यɉिक ओएनजीसी, आईओएल जैसी कंपिनयɉ 
का सरोकार केवल ईपीसी कंपनी के अंितम 
बीजक से होता है।  

करने का सुिनæ चय 
करने के िलए तथा 
जांच के िलए 
एएमटीओआई द्वारा 
सीबीईसी के समक्ष 
िविशç ट उदाहरण 
लाए जाएं। 

19.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

िवशुद्ध एजɅट पिरगमन : 
 

हालांिक सरकार ने िवशदु्ध एजɅट पिरगमन की 
संकã पना पर è पç टीकरण जारी िकया है परंतु 
ऐसे अनेक संगठन हɇ जो वाè तिवक सेवा 
प्रदाता के नाम मɅ जीएसटी बीजक जारी नहीं 
करते हɇ। ऐसे मामलɉ मɅ लािजिèटक् स कंपनी 
िवशदु्ध एजɅट के Ǿप मɅ काम करने मɅ असमथर् 
है।  

समुिचत बीजक तैयार 
करने का सुिनæ चय 
करने के िलए तथा 
जांच के िलए 
एएमटीओआई द्वारा 
सीबीईसी के समक्ष 
िविशç ट उदाहरण 
लाए जाएं। 

20.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

पिरवतर्नीय मुद्रा मɅ इनवडर् और आउटवडर् 
भुगतान : 
 

धन पे्रषण के समय लेनदेन का िनè तारण – 
जीएसटी के प्रावधान आरबीआई के 
िदशािनदȶशɉ के अनुǾप नहीं हɇ। कारोबार करने 
की सरलता के िलए तथा िवदेशी मुद्रा की 
क्षित से बचने के िलए इनवडर् / आउटवडर् धन 
पे्रषण के िववरण को सेवाओं के िनयार्त के 
िलए प्राÜ त धन के प्रमाण के Ǿप मɅ è वीकार 
िकया जाए।  

सीबीएससी तथा 
िव× त मंत्रालय – 
आरबीआई इस पर 
िवचार करɅ और 
संशोिधत िदशािनदȶश 
जारी करɅ।
 

21.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

पोत पिरवहन कंपिनयɉ के िलए बɇिकंग एवं 
धन पे्रषण प्रिक्रया : 
 

(1) फामर् 15 सीए को जारी रखा जा सकता है 
तथा फामर् 15 सीबी लाभाथीर्, धन पे्रषण 
की प्रकृित, प्रयोजन कोड तथा कर की 
िèथित समान होने के अधीन िव× त वषर् 
के िलए माÛ य होना चािहए;  

सीबीडीटी िविभÛ न 
फामर् प्रè ततु करने की 
प्रिक्रयाओं की समीक्षा 
करेगा।  



(2) यिद डीआईटी लाभɉ का दावा िकया जाना 
है तो फामर् 15 सीए मɅ टीआरसी अपलोड 
करना : िवदेशी कंपिनयɉ से प्र× येक 5 
साल मɅ एक बार टीआरसी प्राÜ त करने 
और प्रित प्रè तुत करने / अपलोड करने 
की आवæ यकता होनी चािहए। बाद के 
प्र× येक चार वषर् के िलए िवदेशी कंपनी से 
केवल इस आशय की घोषणा पयार्Ü त होनी 
चािहए िक पहले प्रè ततु िकए गए 
टीआरसी के अनुसार टैक् स रेजीडɅसी मɅ 
कोई पिरवतर्न नहीं है तथा परवतीर् चार 
वषɟ मɅ प्र× येक मɅ से उनकी घोषणा की 
एक बार प्रè तिुत पयार्Ü त होनी चािहए।  

(3) एसपीएम द्वारा बɇक को िववरणी प्रè ततु 
करने की इस आवæ यकता को समाÜ त 
िकया जा सकता है या वािषर्क आधार पर 
िववरणी प्रè ततु करने का प्रावधान िकया 
जा सकता है। 

22.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

(1) ईईएफसी लेखा – गैर प्रयोग के अधीन 
अिनवायर् पिरवतर्न के िलए समय सीमा : 
िकसी माह मɅ प्रोद्भवन के िलए पिरवतर्न 
हेतु अनुमत अविध प्रोद्भवन के उ× तरवतीर् 
माह से तीन माह के अंत मɅ होनी चािहए। 

(2) ओएफएसी / संè वीकृत लाभाथीर् – 
समुिचत अÚ यवसाय करने के िलए 
अिधकृत डालर : धन पे्रषक को पूवर् 
सूचना देने के िलए धन भेजने वाले बɇक 
द्वारा आवæ यक समुिचत अÚ यवसाय िकया 
जाता है यिद धन पे्रषण ऐसे लाभाथीर् को 
िकया जाता है।  

(3) सूचीबद्ध कंपिनयɉ की ऋण प्रितभूितयɉ मɅ 
प्रवासी िनवेश : सूचीबद्ध कंपिनयɉ की 
ऋण प्रितभूितयɉ मɅ िनवेश कितपय 
सीमाओं के अंदर होना चािहए यिद उस 
देश के कानूनɉ के अनुसार िवदेशी रेजीडɅट 
कंपनी के Ǿप मɅ उनका गठन माÛ य है।  

(4) अंतरार्ç ट्रीय å यापार मɅ प्रयुक् त िकए जाने 
के िलए भारतीय पोत पिरवहन कंपनी 
द्वारा कंटेनर का क्रय जबिक धन पे्रषण के 

िव× तीय सेवा िवभाग 
/ भारतीय िरजवर् बɇक 
प्रलेखन की 
आवæ यकता तथा 
प्रिक्रयाओं की समीक्षा 
करे। 



दè तावेजɉ मɅ अिनवायर् Ǿप से यह प्रदिशर्त 
करना होता है िक आयात पत्र दािखल 
िकया जाएगा। आरबीआई द्वारा इस आशय 
की è वयं घोषणा è वीकार की जानी 
चािहए। 

23.  एसोिसएशन ऑफ 
मã टीमाडल ट्रासंपोटर् 
आपरेटसर् ऑफ इंिडया 
(एएमटीओआई) 

आइसगेट िसè टम मɅ अनेक संशोधन िकए गए 
हɇ। पोटर् कà युिनटी िसè टम तथा आइसगेट को 
एक दसूरे से जोड़ा गया है तथा आइसगेट से 
विृद्धमूलक डाटा (संशोधनɉ के कारण) को 
पीसीएस के साथ साझा करना होता है। डाटा 
ट्रांसफर की समè या के समाधान के िलए 
आईपीए सीबीईसी के साथ समÛ वय कर रहा 
है।  

सीबीईसी सुिनिƱत 
करे िक पीसीएस को 
विृद्धमूलक डाटा भेजा 
जाता है। 
 

 

24.  कंटेनर फे्रट è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई)
  

जेएनपीटी पर कंटेनर की è कैिनगं मɅ िवलंब : 
 

सीमा शãु क िवभाग के िविनयमɉ के अनुसार, 
è कैन िकए जाने वाले आयात कंटेनर की सूची 
सिृजत की जाती है (एचएमएस एव ं
पािकè तान कागȾ के अलावा, िजनकी 100 
प्रितशत è कैिनगं की जाती है)। जेएनपीटी पर 
4000 è थानीय आयात (सीएफएस Ü लस 
फैक् ट्री डीè टिफंग Ü लस पीडीपी) मɅ से लगभग 
250 से 350 कंटेनर हर रोज è कैिनगं के 
िलए चुने जाते हɇ, जबिक सीडÞ ã यूसी 
िडè ट्रीपाकर्  मɅ िसगंल िफक् è ड आर è कैनर 
प्रितिदन लगभग 250 कंटेनर को è कैन करने 
मɅ सक्षम है। इसकी वजह से आर è कैिनगं 
सुिवधा मɅ कंटेनर के साथ 350-400 टीटी की 
लंबी कतार लग जाती है। इसके अलावा 
िनयोिजत रख-रखाव के िलए माह मɅ दो िदन 
के िलए िसè टम बंद रहने के कारण यह 
समè या और गंभीर हो जाती है। 
 

जेएनपीटी के अिधकािरयɉ द्वारा å यापार के 
सदè यɉ को सूिचत िकया गया िक अिधक 
क्षमता वाले नए कंटेनर è कैनर लगाए जा रहे 
हɇ िजससे समè या दरू हो जाएगी, परंतु सुझाव 
िदया जाता है िक नए è कैनर के िक्रयाशील 
होने तक अंतिरम अविध मɅ या तो आर 
è कैिनगं के िलए चयन कम िकया जाए या 

सीबीईसी è कैनर की 
क्षमता के अनुसार 
è कैिनगं के िलए 
जोिखम प्रबधं सूची 
तैयार करे और िवलंब 
कम करने के िलए 
शषे कंटेनर की जांच 
करे। 
 

जीएनपीटी िकसी 
भावी अड़चन से 
बचने के िलए 
अवसंरचना के 
िनयोिजत िवकास का 
सुिनæ चय करे। 
  



100 प्रितशत जांच के िलए कुछ कंटेनर को 
दसूरी जगह भेजा जाए िजनकी è कैिनगं 
अिनवायर् है। 
 

बंदरगाह मɅ अवसंरचना के सजृन के िलए 
समग्र योजना तैयार करने की आवæ यकता है 
तािक कोई ǽकावट पैदा न हो। è कैनर मɅ 
2000 कंटेनर फीड करने के िलए होिãडगं 
एिरया िबã कुल अपयार्Ü त है। बताया गया िक 
वैिƳक प्रथा के अनुसार फाटकɉ पर è कैनर 
लगाने की आवæ यकता होती है। 
 

संयुक् त सिचव, अवसंरचना, वािणÏ य िवभाग 
ने भी बताया िक å यापार सुगमता करार के 
कायार्Û वयन के साथ जोिखम प्रबंधन मɅ 
पिरवतर्न होगा। 
 

सीबीईसी के प्रितिनिध ने बताया िक भौितक 
जांच के कारण हो रहे िवलंब को कम करने 
के िलए è कैिनगं की जा रही है तथा भौितक 
जांच के िलए अनुरोध को è वीकार करने से 
िवलंब मɅ और विृद्ध हो सकती है। िदशािनदȶशɉ 
के अनुसार, कंटेनर की जांच की जा सकती है 
यिद 24 घंटे से अिधक िवलंब होता है।  

25.  कंटेनर फे्रट è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई) 

एफआईजीओ / बीआरआईईएफ की िरपोटर् के 
अनुसार सीएफएसएआई के िलए ɬवेल टाइम 
की गणना – प्रदिशर्त ɬवेल टाइम की तुलना 
मɅ वाè तिवक ɬवेल टाइम मɅ भारी अंतर : 
 

''कारोबार करने की सरलता'' के अंतगर्त और 
िवæ व बɇक के सवȶ के अनुसार, एफआईईओ के 
अÚ ययन के अनुसार सीएफएस मɅ ɬवेल टाइम 
लगभग 150 घंटे है, तथािप, गितिविध के 
अनुसार ɬवेल टाइम केवल आयातक / 
िक्लयिरगं एजɅट पर आरोिपत िकया जाता है 
क् यɉिक गितिविध के िलए सीएफएस द्वारा 
िलया गया कुल समय लगभग 12 घंटे है। 
तथािप, िवलंब सीएफएस पर पूणर्त: आरोिपत 
िकया जाता है और उनको अकुशल के Ǿप मɅ 
दशार्या जाता है।  

िकसी अगे्रतर कारर्वाई 
की आवæ यकता नहीं 
है।  



26.  कंटेनर फे्रट è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई) 

कè टम द्वारा ''परम जÞ ती'' के अधीन कागȾ के 
िलए अिभरक्षकɉ को राजè व की क्षित तथा 
कोई क्षितपूित र् नही ं (ग्राउंड रɅट की भी 
क्षितपूित र् नही)ं : 
 

ऐितहािसक Ǿप से जब कागȾ का फैसला 
सुनाया जाना होता है तो सामाÛ य प्रथा यह है 
िक एक मोचन जुमार्ना लगाया जाता है 
िजसका भुगतान अिभरक्षक (हमारे मामले मɅ 
सीएफएस) को करना होता है, िजसके बाद वह 
सीमा शãु क िवभाग द्वारा लगाई गई शतर्, यिद 
कोई हो, के साथ माल की नीलामी कर सकता 
है। तथािप, यह प्रथा अब बंद हो गई है। अब 
सीमा शãु क िवभाग माल की नीलामी करता है 
और सफल बोलीदाता को अिभरक्षक 
(सीएफएस) के िलए उ× पÛ न ग्राउंड रɅट का 
भुगतान िकए बगैर माल ले जाने की अनुमित 
दी जाती है। 
 

ऐसे पिरǺæ य मɅ सीएफएस ऐसे कागȾ के संबंध 
मɅ å यय एवं लागत वहन करते हɇ और सीमा 
शãु क िवभाग द्वारा प्राÜ त की गई आय से 
उनको प्रितपूित र् प्रदान करने से इÛ कार िकया 
जा रहा है। यहां यह उã लेखनीय है िक िवशाल 
कैपेक् स के साथ सीएफएस è थािपत िकए जात े
हɇ तथा उनका ओपेक् स काफी होता है और 
उनकी वाè तिवक लागत से अिभरक्षक को 
वंिचत करना िनतांत अनुिचत है तथा सीमा 
शãु क िवभाग से नीलामी की आय से 
अिभरक्षकɉ को प्रितपूित र् प्रदान करने के िलए 
कहा जाना चािहए। 
 

सीबीईसी के प्रितिनिध ने बताया िक 
अिभरक्षक अपनी तैनाती की शतɟ से बंधा 
है।
 

सीबीईसी िशपमɅट से 
अिजर्त राजè व को 
सीएफएस के साथ 
साझा करने पर 
िवचार करे।  

27.  कंटेनर फे्रट è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई) 

बɇक गारंटी (बीजी) – बीजी के è वत: 
नवीकरण के िलए जेएनसीएच द्वारा मागं : 
 

सीएफएस कè टम को एक बांड प्रè ततु करते 
हɇ तथा िकसी अप्र× यािशत घटना / दघुर्टना 

सीबीईसी बɇक गारंटी 
के è वत: नवीकरण 
की शतर् से छूट प्रदान 
करने पर िवचार करे। 



(चोरी / आग / पणूर् क्षित आिद) के मामले मɅ 
राजè व की क्षित के िवǽद्ध अपने िहत की रक्षा 
के िलए बीमा भी लेत े हɇ। इसके अलावा 
सीएफएस बɇक गारंटी भी प्रè तुत करते हɇ। 
जेएनसीएच बɇक गारंटी के è वत: नवीकरण पर 
जोर देता है जो å यावहािरक समाधान नहीं है। 
इसके अलावा ''बɇक गारंटी का è वत: 
नवीकरण'' प्राÜ त करने की यह संकã पना 
मूलत: आयातकɉ पर, न िक सीएफएस पर 
लागू थी क् यɉिक सीएफएस è थायी संè थाएं हɇ 
िजÛ हɅ कè टम द्वारा लाइसɅस प्रदान िकया गया 
है। 
 

उपयुर्क् त को Ú यान मɅ रखते हुए चकू की 
िèथित मɅ बɇक गारंटी की रािश के वसलू न 
होने के बारे मɅ कè टम को कोई आशकंा नहीं 
करनी चािहए। इसके अलावा चूंिक सीएफएस 
द्वारा हɇडल िकया गया आयतन वषर् दर वषर् 
िभÛ न होता है इसिलए बɇक गारंटी की रािश मɅ 
भी अंतर होता है और इस प्रकार लागत शीषर् 
होने के अलावा è वत: नवीकरण ''कारोबार 
करने की सरलता'' मɅ ǽकावट भी है।     

28.  कंटेनर फे्रट è टेशन 
एसोिसएशन ऑफ 
इंिडया 
(सीएफएसएआई) 
 

नेशनल एसोिसएशन 
ऑफ कंटेनर फे्रट 
è टेशन 
(एनएसीएफएस) 

लंबे समय तक ǽकने वाले कंटेनर : 
 

90 िदन के बाद पड़ े रहने वाले आयात और 
िनयार्त कागȾ के मामले मɅ अिभरक्षकɉ को 
एचसीसीएआर 2009 के िविनयम 6 (1) 
(एम) के अनुसार माल का िनè तारण करना 
होता है। ऐसे अनेक उदाहरण हɇ जहां राजè व 
आसूचना िनदेशालय / एसआईआईबी या संबद्ध 
एजɅिसयɉ जैसे िक मसाला बोडर् आिद द्वारा 
माल जÞ त कर िलया जाता है िजसके कारण 
मोटे तौर पर िनà निलिखत हɇ : 
 

(क) गलत घोषणा  

(ख) गलत वगीर्करण  

(ग) प्रितबंिधत माल के साथ कागȾ  

(घ) िनिषद्ध माल के साथ कागȾ  

 

ऐसी सभी िèथितयɉ के िलए िनयार्तक / 

सीबीईसी ऐसे कंटेनर 
के िनè तारण के मुƧे 
पर नीित तयैार करे 
और िनè तारण के 
िलए िवशषे अिभयान 
चलाए। 
 

संघ पूरी दिुनया मɅ 
िनè तारण की प्रथाओं 
का Þ यौरा प्रदान कर 
सकते हɇ।  



आयातक / सीबी की गलती / चूक िजà मेदार 
होती है और आयात के मामले मɅ पोत 
पिरवहन कंपनी को भी  हमारे देश, भारत मɅ 
कानूनन सही माल लाने का सुिनæ चय करने 
मɅ मह× वपूणर् भूिमका िनभानी होती है। 
 

ऐसे जÞ त माल को अिनिƱत समय तक रखने 
का बोझ अिभरक्षकɉ के कंधɉ पर डाला जाता 
है और इसके िलए उनको कोई पािरĮिमक 
नहीं िदया जाता है। इसके अलावा, इससे 
आईसीडी / सीएफएस का मह× वपूणर् è थान 
अवǽद्ध हो जाता है और इसिलए कुछ समय 
सीमा लाग ू की गई है और इसके बाद जो 
िहतधारक गलती / धोखाधड़ी के िलए 
िजà मेदार है उसे अिभरक्षक को क्षितपूित र् 
प्रदान करनी होगी। 
 

इसी तरह ऐसे उदाहरण हɇ जहां आयातक / 
िनयार्तक सीमा शãु क या िकसी अÛ य संबद्ध 
एजɅसी से िनदान के िलए कानूनी राè ता 
अपनाते हɇ और िनè तारण की िकसी संभावना 
के बगैर एक साल से अिधक समय तक 
कंसाइनमेट पड़ा रहता है। 
 

सीएफएसएआई ने सुझाव िदया िक बोडर् के 
िनिदर्ç ट पिरपत्र के माÚ यम से अवधािरत 
कागȾ के िनè तारण के िलए िवशषे अिभयान 
चलाया जा सकता है। एनएसीएफएस ने 
सूिचत िकया िक प्राǾप िनè तारण मैनुअल 
िसतंबर 2013 मɅ बोडर् को प्रè ततु िकया गया 
था जो जÞ त िकए गए कागȾ के शीघ्रता से 
िनè तारण के िलए संदभर् सामग्री के Ǿप मɅ 
काम करने के िलए था। बोडर् द्वारा इस पर 
िवचार िकया जा सकता है। 
 

सीबीईसी के पिरपत्र सखं् या 50/2005 और 
52/2005 के अनुसार, सीमा शãु क अिधिनयम 
1962 की धारा 48 के अंतगर्त लावािरस / 
िक्लयर न िकए गए कागȾ के िनè तारण की 
प्रिक्रया के अधीन अिभरक्षक के पास पड़ े
कागȾ के सबंधं मɅ िकसी लाट के िलए नीलामी 



/ िनिवदा की अिधकतम संख् या चार होनी 
चािहए। हालांिक िविभÛ न बंदरगाहɉ मɅ इसका 
अनुपालन होता है परंतु जेएनसीएच ने 
एकपक्षीय Ǿप से िपछले कुछ वषɟ से इसे बंद 
कर िदया है। ऐसे अनेक उदाहरण हɇ जहां 
कंटेनर की 8-9 नीलािमयां हुई हɇ जो गैर 
उ× पादक हो जाता है क् यɉिक कई बार माल 
खराब हो जाता है और मूã य काफी घट जाता 
है। जेएनसीएच मɅ इस समè या का िनदान 
करने की आवæ यकता है।  

29.  पीएचडी चɇबर ऑफ 
कामसर् एंड इंडè ट्री
  

लंगरगाह पर ड्राÝट की गहराई : आजकल पूरी 
दिुनया मɅ è टील जैसे कागȾ की ढुलाई हɇडी 
मैक् स वेजल अथार्त 45000-52000 डीडÞ ã यूटी 
वेजल मɅ होती है िजसके िलए सामाÛ यतया 
12 से 12.5 मीटर के ड्राÝट की आवæ यकता 
होती है। उदाहरण के िलए मुंबई बदंरगाह 
केवल बीपीएक् स बथर् मɅ वेजल को è थान 
उपलÞ ध करा सकता है जहां ड्राÝट की गहराई 
10.5 लीटर है (मानसून के दौरान यह घटकर 
10 या 10.2 मीटर हो जाती है) तथा हाबर्र 
वाल मɅ दो अÛ य बथर् हɇ िजनकी गहराई 8-
8.5 मीटर है। गोदी के अंदर अÛ य सभी बथर् 
केवल छोटे वेजल को è थान उपलÞ ध करा 
सकते हɇ। 
 

जाम कम करने तथा तेजी से िडलीवरी के 
िलए रोड की हालत मɅ पयार्Ü त सुधार के साथ 
पूरे भारत मɅ बंदरगाह की अवसंरचना का 
उÛ नयन करने की आवæ यकता है; जेएनपीटी 
के सभी टिमर्नल तथा अÛ य बंदरगाहɉ पर 
कंटेनर की िèथित की आनलाइन टै्रिकंग की 
आवæ यकता है; सतत आधार पर गेट कटऑफ 
की आवæ यकता है; बफर याडर् से कागȾ के 
मूवमɅट मɅ सधुार होना चािहए; जलयान के टनर् 
एराउंड टाइम को कम करने तथा पूित र् Įृखंला 
की दक्षता मɅ सुधार के िलए कांडला और मुंद्रा 
जैसे बंदरगाहɉ मɅ कृिष कागȾ के िलए िवशषे 
प्रयोजन वाले कृिष जेट्टी उपलÞ ध कराने की 
आवæ यकता है; लोिडगं कागȾ के िलए समुिचत 
एवं पयार्Ü त क्षमता वाले मोबाइल के्रन इंè टाल 

जेएनपीटी, पोत 
पिरवहन मंत्रालय 
अवसंरचना मɅ सुधार 
पर िवचार करɅ।  



करने की आवæ यकता है।  
30.  पीएचडी चɇबर ऑफ 

कामसर् एंड इंडè ट्री 
पिरवहन के िविभÛ न साधनɉ के माÚ यम से 
पिरवहन एवं प्रलेखन पर मौजूदा प्रितबंधɉ, 
िवशषे Ǿप से सीमा शãु क अिधिनयम मɅ 
प्रितबंधɉ को दरू करने के िलए मã टी माडल 
माल पिरवहन अिधिनयम 1993 मɅ अनेक 
संशोधनɉ की आवæ यकता है, जो माल के 
अचूक मूवमɅट की अनुमित नहीं देता है और 
इनलɇड कंटेनर डीपो (आईसीडी), कंटेनर फे्रट 
è टेशन (सीएफएस) तथा बंदरगाहɉ के बीच 
कागȾ के अबाध मूवमɅट पर प्रितबंधɉ को दरू 
करने की आवæ यकता है।  

लािजिèटक् स, 
वािणÏ य िवभाग 
एमएमटीजीए मɅ 
संशोधन पर िवचार 
करे।  

31.  पीएचडी चɇबर ऑफ 
कामसर् एंड इंडè ट्री 

आईजीएसटी पæ चात अविध के दौरान ɬयूटी 
ड्राबैक के बीच अंतर की जांच की जानी 
चािहए। पहले िनयार्तक 9-10 प्रितशत पर 
ɬयूटी ड्राबैक लेने मɅ समथर् होते थे यिद 
सेनवैट प्राÜ त न िकया गया हो और यिद 
सेनवैट प्राÜ त िकया गया हो तो ɬयूटी ड्राबैक 
2-3 प्रितशत था। सामाÛ यतया अिधकांश 
िनयार्तक 9-10 प्रितशत ɬयूटी ड्राबैक ले रहे थ े
परंतु अब नई å यवè था के अंतगर्त केवल 2 
प्रितशत पर ɬयूटी ड्राबैक अनुमत है जो 
िपछली दरɉ की तुलना मɅ काफी कम है।  

सीबीईसी ɬयूटी ड्राबैक 
की दरɉ की समीक्षा 
करɅ।  

32.  फेडरेशन ऑफ इंिडयन 
एक् सपोटर्र 
अगर्नाइजेशन 
(एफआईईओ) 

मोचन के दौरान एस/बी प्रè तुत करने की 
आवæ यकता को समाÜ त करना :  

 

सीमा शãु क के पिरपत्र संख् या 55/2016 सीमा 
शãु क िदनांक 23 नवंबर 2016 को Ú यान मɅ 
रखते हुए डीजीएफटी ने 12 जनवरी 2018 के 
अपने हाल के पीएन 52 मɅ िदशािनदȶश 
िनधार्िरत िकए हɇ जहां िनयार्तकɉ को लदान 
पत्र की िनयार्तक प्रित की मूल प्रित प्रè तुत 
करने / अपलोड करने की सलाह दी गई है जो 
कè टम प्रािधकािरयɉ द्वारा िवधवत Ǿप से 
प्रमािणत होनी चािहए। कè टम ने लदान पत्र 
की ईपी प्रित की प्रिक्रया समाÜ त कर दी है। 
तथािप, डीजीएफटी के लाइसɅस के मोचन के 
दौरान वे ईपी प्रित या िनयार्तक प्रित की मांग 
कर रहे हɇ जो कè टम द्वारा िविधवत Ǿप से 

डीजी, िसè टम, 
सीबीईसी के साथ 
िमलकर डीजीएफटी 
इस समè या का 
समाधान करे। 



प्रमािणत होनी चािहए। यह प्रिक्रया è पç ट नहीं 
है। 
 

डीजीएफटी के प्रितिनिध ने सूिचत िकया िक 
उÛ हɉने इस मुƧे का संज्ञान िलया हुआ है 
क् यɉिक डीजीएफटी भी भौितक प्रित नहीं 
चाहता है। डीजीएफटी ऐसा प्रावधान िवकिसत 
करने के िलए डीजी, िसè टम, सीबीईसी के 
संपकर्  मɅ है िजसके माÚ यम से यह िनयार्तक 
के लदान पत्र को पूरी तरह आनलाइन देख 
सके जो इस समय आंिशक Ǿप से हो रहा है। 
डीजी, िसè टम ने सूिचत िकया था िक लदान 
पत्र का पूरा Þ यौरा प्रदान करने के िलए 
अक् सेस प्रदान करने पर व ेकाम कर रहे हɇ।
 

33.  फेडरेशन ऑफ इंिडयन 
एक् सपोटर्र 
अगर्नाइजेशन 
(एफआईईओ) 

अनेक शाखाओं वाली कंपिनयɉ के िलए डीपीडी 
की सुिवधा : 
 

सरकार ने आयातक द्वारा समय से िक्लयरɅस 
को सुगम बनाने के िलए तथा िक्लयरɅस की 
लागत कम करने के िलए भी डीपीडी 
िक्लयरɅस लागू िकया है अनेक शाखाओं वाली 
बड़ी कंपिनयɉ के िलए डीपीडी की सुिवधा 
प्राÜ त करने की औपचािरकताओं का पालन 
करना थोड़ा किठन हो रहा है क् यɉिक उनकी 
शाखाएं पूरे भारत मɅ िèथत हɇ और उनको एक 
बार मɅ सभी शाखाओं के संबंध मɅ 
औपचािरकताएं पूरी करनी हɇ। डीपीडी 
आईईसीवार उपलÞ ध है और यहां यह 
उã लेखनीय है िक एक आईईसी मɅ िभÛ न 
जीएसटीएन के साथ अनेक शाखाएं हो सकती 
हɇ। अत: आईईसी तथा जीएसटीएन दोनɉ के 
आधार पर डीपीडी की सुिवधा प्रदान करने के 
िलए कोई तंत्र िवकिसत िकया जाना चािहए। 

सीबीईसी इस पर 
िवचार करे।  

34.  फेडरेशन ऑफ इंिडयन 
एक् सपोटर्र 
अगर्नाइजेशन 
(एफआईईओ) 

बंगलौर मɅ पशु संगरोध : 
 

पश ुसंगरोध, बंगलौर मɅ è टाफ (तकनीकी) की 
कमी है, अत: कुछ िवलंब होता है िजसकी 
वजह से कई बार आयातक को िवलंब शãु क 
का भुगतान करना पड़ता है और िनयार्तक के 
िलए िवलंब होता है।  

पशपुालन एवं कृिष 
िवभाग सɅटर पर 
पयार्Ü त मात्रा मɅ 
è टाफ तैनात करे।
  



35.  फेडरेशन ऑफ इंिडयन 
एक् सपोटर्र 
अगर्नाइजेशन 
(एफआईईओ) 

कजािकè तान, तािजिकè तान, अजरबैजान, 
अफगािनè तान आिद जैसे भूआबद्ध देशɉ को 
िशपमɅट भेजने वाले िनयार्तक ईरान के समुद्री 
बंदरगाहɉ के माÚ यम से अपना माल भेज रहे 
हɇ तथा किठनाइयɉ का सामना कर रहे हɇ 
क् यɉिक बɇक ऐसे िशपमɅट को िनयिमत नहीं 
कर रहे हɇ।  

िव× तीय सेवा िवभाग 
आवæ यक िनदेश जारी 
करे।  

36.  चेÛ नई पोटर् ट्रè ट  कè टम ने सावर्जिनक नोिटस सखं् या 
176/2015 के माÚ यम से आउटर एंकरेज 
बंकिरगं के प्रचालनɉ के िलए िक्लयरɅस प्रदान 
िकया है। चेÛ नई बंदरगाह पर आउटर एंकरेज 
के प्रचालनɉ को सुगम बनाने के िलए 4 
नवंबर 2015 को िवदेशी क्षेत्रीय पंजीकरण 
कायार्लय (एफआरआरओ), चेÛ नई को एक पत्र 
भेजा गया िजसमɅ चेÛ नई बंदरगाह की सीमाओं 
मɅ 24 घंटे िनà निलिखत प्रचालनɉ को अनुमत 
करने के िलए िदशािनदȶश जारी करने का 
अनुरोध िकया गया : 
 

(1) एंकरेज कू्र मɅ पिरवतर्न  

(2) वेजल के प्रचालन / वािणिÏयक 
आवæ यकताओं के िलए बथर् एव ं
एंकरेज पर िवदेशी नागिरकɉ सिहत 
वािणिÏयक एवं तकनीकी कािमर्कɉ की 
बोिडर्ंग। चूंिक एफआरआरओ से 
अपेिक्षत िक्लयरɅस प्राÜ त नहीं हुआ 
इसिलए गहृ मंत्रालय को पत्र िदनांक 
22 जनवरी 2016 भेजा गया िजसमɅ 
आवæ यक िदशािनदȶश जारी करने के 
िलए एफआरआर को िनदेश देने का 
अनुरोध िकया गया। 
 

चेÛ नई समुद्री बंदरगाह मɅ इंजन की समè या, 
िबजली की समè या आिद जैसे आपातकालीन 
मामलɉ मɅ वेजल को अटɅड करने के िलए 
भारतीय नागिरकɉ को आउटर एंकरेज की 
अनुमित दी जाती है, चेÛ नई बंदरगाह, कè टम 
तथा हाबर्र मरीन पुिलस से अनुमित प्राÜ त 
करने के बाद दैिनक आधार पर िदन की 
रोशनी मɅ हɇडिलगं एजɅट के अनुरोध पर िदन 

गहृ मतं्रालय 
आवæ यक è पç टीकरण 
प्रदान कर सकता है।
  



के दौरान बंकिरगं प्रचालन अनुमत है। िवदेशी 
नागिरकɉ के िलए चेÛ नई समुद्री बंदरगाह 
समुद्री बंदरगाह उ× प्रवासन के एसओपी का 
अनुसरण कर रहा है। एसओपी मɅ ''आउटर 
एंकरेज पर वजेल पर िवदेशी तकनीिशयन को 
उतरने की अनुमित नहीं होनी चािहए, तथािप, 
आपातकालीन िèथितयɉ मɅ यिद वीजा मɅ 
वेजल पर उतरने के प्रयोजन तथा 
तकनीिशयन के नाम का उã लेख हो तो दाव े
की वाè तिवकता का सुिनæ चय करने के बाद 
इसकी अनुमित दी जा सकती है।''   

37.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए)  

उ× प्रवास Þ यूरो ने 25 िसतंबर 2010 को 
भारतीय कू्र िलए अचानक हè ताक्षर करना बंद 
कर िदया है, यिद वेजल पारादीप और कोिÍच 
के बंदरगाहɉ मɅ एंकरेज पर है। इसका अपवाद 
तब होता है जब कू्र बीमार पड़ जाता है। ये 
वेजल बथर् के िकनारे पर नहीं आ सकते हɇ 
क् यɉिक वे कागȾ िडè चाजर् करके मूव कर जाते 
हɇ।  

उ× प्रवास Þ यूरो, गहृ 
मंत्रालय िविनयमɉ की 
समीक्षा करे। 

38.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए) 

बंदरगाह è वाè Ø य िविनयम के अनुसार, 
è वÍ छता की आवæ यकता होती है तथा 
अंतरार्ç ट्रीय यात्रा पर जाने वाले वजेल के 
मामले मɅ डीरेिटगं प्रमाण पत्र लागू होता है। 
è वाè Ø य अिधकारी तटीय वेजल के िलए भी 
इस प्रमाण पत्र की मांग कर रहे हɇ।  

डीजीएचएस – 
è वाè Ø य मंत्रालय मुƧे 
की जांच करɅ। 

39.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए) 

प्र× याभूत धन पे्रषण से संबिंधत शतर् : 
 

अनुरोध िकया गया िक टग बोट और 
आफशोर वेजल के िनयार्त के िलए प्र× याभूत 
धन पे्रषण (जीआर) छूट प्राÜ त करने की शतर् 
हटाई जा सकती है। 
 

डीजीएफटी के प्रितिनिध ने कहा िक यह 
मामला आरबीआई से जुड़ा है।  

डीजीएफटी मुƧे को 
आरबीआई के पास 
भेजे। 
 

 

40.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए) 

ईसीबी के माÚ यम से व ्यापार के्रिडट का 
पुनिवर्× त पोषण / ईसीबी के माÚ यम से 
जलयान के क्रय के िलए भुगतान की गई 
रािश की प्रितपूित र् :  

आईएनएसए ने बताया िक इस समय िवदेशी 
के्रिडट ऋण (ईसीबी) पर संशोिधत Ǿपरेखा 

डीजीएफटी मुƧे को 
आरबीआई के पास 
भेजे। 



िदनांक 30 नवंबर के अंतगर्त अनुमत अंितम 
प्रयोग मɅ िनधार्िरत िकया गया है िक पोत 
पिरवहन तथा एयरलाइन कंपिनयां केवल 
वेजल और एयरक्राÝट के आयात के िलए 
ईसीबी प्राÜ त कर सकती हɇ (पैरा 4)। टै्रक 1 
के अंतगर्त प्राÜ त िकए गए ईसीजी के िलए 
सामाÛ य अंितम प्रयोग की शतɏ पूंजी माल के 
आयात के िलए जुटाए गए मौजूदा å यापार 
के्रिडट के पुनिवर्× त पोषण को अनुमत करती 
हɇ (पैरा 1 (7))। उÛ हɉने मांग की िक यह 
सुिवधा भारतीय पोत पिरवहन कंपिनयɉ को 
भी प्रदान की जाए। 
 

भारतीय पोत पिरवहन कंपिनयɉ को भारत 
और िवदेश मɅ बɇक खाता रखने की अनुमित 
दी गई है। िवदेशी खाते से भुगतान िकए गए 
िकसी अिग्रम धन पर क्रय की समािƯ पर 
अिधकृत डीलर बɇक द्वारा िरफंड के िलए िवचार 
नहीं िकया जाता है। 

41.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए) 

क् या आटोमेिटक Ǿट के तहत सेकंड हɇड वेजल 
का आयात िकया जा सकता है – इस पर 
मागंा गया è पç टीकरण :  

 

आईएनएसए के प्रितिनिध ने सूिचत िकया िक 
जलयान खरीदने के िलए ईसीबी िवदेश 
å यापार नीित मɅ हमेशा से आटोमेिटक Ǿट के 
तहत रहा है। तथािप, यह िपछली ईसीबी 
Ǿपरेखा मɅ è पç ट नहीं है। अब इस Ǿपरेखा के 
पेज 3 के िबदं ु2 पर इसे è पç ट िकया गया है 
जहां टै्रक 1 के तहत पोत पिरवहन एवं 
एयरलाइन कंपिनयɉ को शािमल िकया गया 
है। बाद मɅ इसे परवतीर् िवदेश å यापार नीित मɅ 
पिरवित र्त करके केवल एयरलाइन कर िदया 
गया िजससे भ्रम पैदा हो रहा है। 
 

उपयुर्क् त िववरण की बारीिकयɉ से उ× पÛ न 
संिदग् धता पर è पç टीकरण प्रदान करने का 
अनुरोध िकया गया िजसके अनुसार अनुमोदन 
Ǿट के तहत िनà निलिखत प्रयोजनɉ के िलए 
ईसीबी पर िवचार िकया जाएगा : 

डीजीएफटी प्रावधानɉ 
की समीक्षा करे और 
è पç टीकरण जारी 
करे।  



(1) िवदेश å यापार महािनदेशालय (डीजीएफटी) 
के िदशािनदȶशɉ के अनुसार सेकंड हɇड माल का 
आयात। आरबीआई इस बात पर जोर देता 
रहा है िक इस मामला डीजीएफटी से जुड़ा है। 
 

डीजीएफटी के प्रितिनिध ने बताया िक 
डीजीएफटी द्वारा इस तरह का कोई प्रितबंध 
नहीं लगाया गया है और िवदेश å यापार नीित 
मɅ जो मदɅ प्रितबंिधत नहीं हɇ व ेसभी अनुमत 
हɇ।  

42.  इंिडयन नेशनल िशप 
ऑनसर् एसोिसएशन 
(आईएनएसए) 

आईएनएसए के प्रितिनिध ने बताया िक 
मौजूदा पिरपत्र के अनुसार कैिरएज के Ǿप मɅ 
काम करने वाले जलयान को िकसी िवदेशी 
बंदरगाह के िलए प्रè थान करने से पूवर् 
आिखरी भारतीय बंदरगाह पर सभी घरेल ू
िडÞ बाबंद कागȾ को िडè चाजर् करना चािहए। 
उपयुक् त è पç टीकरण जारी करने की 
आवæ यकता है तािक िकसी िवदेशी बंदरगाह 
जैसे िक कोलंबो के िलए रवाना होने के समय 
इंटरनेशनल फीडर या एिग्जम कागȾ के साथ 
वेजल घरेलू कागȾ की भी ढुलाई कर सके जो 
दो भारतीय बंदरगाहɉ / तटɉ के बीच मɅ है। 
कोलंबो के अलावा पिरपत्र मɅ बंगलादेश के 
बंदरगाह जैसे िक चटगांव और मɉगला को भी 
शािमल िकया जा सकता है िजससे दोनɉ देशɉ 
के बीच तटीय पोत पिरवहन सुगम होगा। 
 

आईएनएसए के प्रितिनिध ने बताया िक इस 
संबंध मɅ सीबीईसी का पिरपत्र शीघ्र जारी होने 
वाला है और उनके इस प्रयास के िलए वे 
सीबीईसी को धÛ यवाद देना चाहते हɇ।   

सीबीईसी अिधसूचना 
जारी करे।  

43.  Û यू मंगलौर पोटर् ट्रè ट 
(एनएमपीटी)  

हालांिक एनएमपीटी को पश ु संगरोध è टेशन 
के Ǿप मɅ अिधसूिचत िकया गया है परंतु 
एनएमपीटी को औपचािरक Ǿप से अिधसूचना 
नहीं भेजी गई है। एनएमपीटी के अनुसार 
पशपुालन एवं िकसान िवभाग ने è टीमसर् 
एजɅट एसोिसएशन को सूिचत िकया है िक इस 
तरह की अिधसूचना जारी की जा रही है।
  

पशपुालन िवभाग 
अिधसूचना के बारे मɅ 
एनएमपीटी को 
औपचािरक Ǿप से 
सूिचत करे।  

44.  Û यू मंगलौर पोटर् ट्रè ट एनएमपीटी मɅ एफआरआरओ का कायार्लय िकसी अगे्रतर कारर्वाई 



(एनएमपीटी) è थािपत िकया जाए। 
 

गहृ मंत्रालय के प्रितिनिध ने सूिचत िकया िक 
एफआरआरओ का कायार्लय è थािपत हो गया 
है।  

की आवæ यकता नहीं 
है। 

 

अÚ यक्ष के प्रित धÛ यवाद ज्ञापन के साथ बैठक समाÜ त हुई। 
 

***** 


